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QUADRO Il - Conjunto il ( Contém 90 paginas)

RELACIONAR NOME DOS BENS CUJO DOSSIE DE TOMBAMENTD ESTEJA SENDQ ENVIADO

01) Locomotiva n* 66 02
] 04
G5} 05)
o7} oa)
09) 10)

RELACIONAR NOME DOS BENS CUJO LAUDO DE ESTADO DE CONSERVAGAD ESTEJA SENDO ENVIADO

NOME DO BEM / ESTADO DE CONSERVAGAD BOM REGULAR RUIM
01} Marco Zero 0% 5% 5%
02) Locomotiva n® 66 25% 80% 15%
03) 0% 0% 0%
04) 0% 0% 0%
os) 0% 0% 0
08) 0% 0% 0%
a7) 0% 0% 0%
08) 0% 0% 0%
0g) 0% 0% 0%
10) 0% 0% 0%
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{1, CONSELHO MUNICIPAL DO PATRIMONIO CULTURAL “

Decidiu & pariicipou do tombamento deste bem o seguinte Conselho Municipal do Patriménio Cuitural de
Anténio Carlps:

Membros Efetivos:

* Carmem Licia Augusta Diniz Pereira;

= Maria Gorele da Silva;

» Milena Femandes Santana;

= \'anilda Terezinha Mendes de Almeids;

« Simone Maria de Souza Mendes Fagundes Nelo.

Membros Suplentes:

= Renata de Souza Mendes Haratam,
= Herminda Augusta Ferreira Ribeiro;
= Maria Tereza Bermnardo;

= Samuel de Tarso Paiva Bernardes;
» Antonio Luiz Barbosa Dias.
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2, INTRODUGAO Eid

O presente dossié contém um conjunto de informacdes sobra o Municipio de Antdnio Carics e seu
Distrito Sede, enfatizando as que dizem respeito 3 “Locometiva 66", analisada aqui lecnicaments.

O trabaiho realizado pela equipe de técnicos fol baseado em bibliografia especifica scbre o lema,
pesquisa de campo, levantamento in loco, conversas informais com a populacao, e consultas aos orgaos.
municipals e estaduais responsaveis peio patrimdnio cultural do referido municipio,

Sema-se a0 dossié documentagBo iconografica: constituida por um consideravel acervo fotografico,
apresentando imagens antigas e recentes, alem de um laudo téenico avaliando o estado de conservagao
do bem em questao.

O objetiva deste trabalho @ fornecer material suficiente, devidamente analisado, para fundamentar e
viabilizar o tombamenlo da "Locomotiva 667, pela Canselho Municipal do Patriménio Cultural de Antdnio
Carlos.

A *Locomoiiva 668" € uma locomotiva 2 vapor, que simbaliza toda a importancia da lerrovia pars 0
Municipio de Antdnio Carlos, para o Estado de Minas Gerais s para o Brasil, Este bem & o simbolo do-
inicio da Estrada de Ferro Oeste de Minas (EFOM), terceira ferrovia do estado, que tem seu quildmetro
810 localizado no referido municipio, na confluéncis com a Estrada de Ferro Dom Pedro |, uma das
primeiras estradas de ferro do Brasil, ea primeira de Minas Gerais.

A "Locomotiva 66" tem também grande importancia para 3 comunidade local, pois & a representag3o
material de toda a historia da ferrovia no municipio. A vida de Sitio, atual Anténio Carlos, girava em lomao
da chegads e saida dos flrens. Ademais as ferrovias contribuiram consideravelmente: para o
desenvolvimento daquela localidade, aumeniando o fluxo de pessoas @ mercadorias, e fazendo crescer
0 comércio local.
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Mapa das mesorregides de Minas Gerais Mapa localizande o municipio na sua microrregido e
mapa localizando a microrregiao em Minas Gerais
Fante: www cilybrazil com b
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Mapa de localizagio rodovisria do municipio
Fonte: www.der mg gov br

Localizado na regiso central do Estado de Minas Gerais. o Municipio de Anténio Carlos perlence a
microrregiao de Barbacena' e integra a Associagao dos Municipios da Mantiqueira. Com uma area total
de 529,94 km*, seu territorio & cortado pela Serra da Mantiqueira e pela nascente do Rio das Mortes e do
Ria Paraibuna.

" Sequndo divisio proposta pelo Instituto Brasilsiro de Geografia o Eststistica {IBGE) o Estado de Minas Gerais apresents 12
macroregides & 68 micromegiles. As divisbes em meco & micorregites. 14m aplicagdes importantes na efaboracas de politicas
pibiicas e subsidiam decisfes quanto 3 lscalizagho de atividadss econdmicas, socian & inbutahas

R R NSNS NN NSNS RN RN RN




Dossié de Tombamants da Locomaliva 58
P ey P YT .
Municipio de Antonio Cartos — Minas Gerals

Apresenta clima tropical seco, sujeito a mudangas bruscas de temperaturas, A temperatura média anual
& de 18°C, pedendo chegar & maxima anual de 24,7°C. No inverno ha ocorréncia de geadas

Barbacena, Ibertioga, Santa Rita do Ibitipaca, Bias Fortes & Santos Dumont séc os municipics limitrofes
de Antdnic Carlos,

Administrativamente est30 subordinados a3 Antdnic Carlos os distritos. de Doutor Sa Fortes, Sao
Sebastdo de Campolide e Curral Novo de Minas, Aa longo do tempo, outros niciess populacionais se
desenvolveram dentro do municipio, geraimente em torno de alguma fazenda. S3o eles: Fagundes, S3o
Bento, Mantiqueira, Parada Aradjo, Jacutinga, Barro Branco, Cachoeirinha, Ponto Novo, Caigiro,
Barreiros, Espirito Santo

)

]

A populacdo residente no municipio era de 11.533 habitanles, segundo estatisticas preliminares do
IBGE, em 2005 Comparando-sé com dados anteriores, nota-se gue o crescimento populacional nao
‘apresentou diferencas significativas. Em 1970, a populacao loial era de 9.065, sendo 2 942 residentss
nas areas urbanas e 8.123 em areas rurais, em 1980, a populscdo urbana (3.206) permanece infarior a
populagao rural (8.384), uma década depois, em 1990, a populagao urbana (3.473) ainda & minoria na
regido, ja que na zona rural havia 6.339 habitantes. No ano 2000, a populacio total era de 10.834
habitantes, sendo que pela primeira vez o nimero de moradores na zona urbana (5.901) & maior que 3
dazona rural (4.933),

]

J

Os primeiros habitantes da regiao que conslitul hoje o Municipio de Antonio Carlos foram os Indios Puris.
Seu agrupamento na cabeceira do Rio das Mortes deu origem ac poveado de Barda do Campo
Postenormente, chegaram 4 regifo os primeiros bandeirantes ?

J

Figura | - Indios Botocudes, Purls, Pataxds
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Fonte: Jean Baptiste Debret. in; Yoyage pittoresque el historique au Brésil,, vol, 1, p. 10.
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¥ Bandsitante e o individuo Gue integrava as Bandelrss Bandeira & a designacio dade, no seculo XVIl, a expedicio de
apresamento e fepress3o acs Indigenas. No século XVIN, o termo estendeu-se as axpadicfes de carater oficial ou piivads tue
partiam de Espliita Santo, da Bahia e, especisimente, do planalto de Piratininga, Vila de Sa0 Vicenle & de Sao Paulo, em direcho
Soe eeftdes, para procurs’ melsis ou pedms preciosas & escravizar indios. Desde & segunda melade do século XVI, vénas
bandeiras adentraram a3 terras qus hoje formam ¢ teritbeo de Minas Gerats (Botelho. Angsia Viana, 2003 45)
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Municipio de Antinio Carlos —Minas Gerals

No século XVl a capitania das Minas fervilhava devido a producdo aurifera, Em seus primordios, lrés
caminhos principais ievavam as suas reservas de ouro’ o Caminho Velho, o Caminho Novo e o Caminho-
da Bahia.

Afravés dessas trés rotas terrestres as Minas Gerais eram abastecidas dos produtos Mecessanos a
alividade mineradora. No sentido inverso, processava-sa o escoamento do ouro e do diamante extraidos,
rumo aos portos litordneas. Os nicless urbanos mineradores eram providos de came bovina vinda das
fazendas que beiravam os Rios S#o Francisco, das Velhas, e seus principais afluentes. Escravos eram
levados para o trabalho nas minas, buscados precipuamente no Rectincavo Bsiano, ou cagados nas
matas.

Marcio Santos (2003, p. 61) explica a importancia dos referidos caminhos!

Por terem consiituido, durante longo tempo, as Unicas vias sulorizadas de acessp A
regido das reservas auriferas e diamaniiferas da Capilania, =3 estradas resis
adquiritam, ja & partir da sua abertura, natureza oficial. A circulag@o de pessoas, gado,
ouro, diamante @ mercadorias ara obrigatoriamenta felta por sias, consiituindo crime da
lesa-majestade a abertura de noves caminhos. O interesse fiscal, base ds politica
metropoiilana para a regifio mineradora, prevalecia sobre gualquer oifre — cumpria,
antes de tuda, ler 85 rotas de comunicaglo com as minas devidamente controladas o
fiscalizadas, para que nelas se pudesse exirair uma massa cada vez maior de trbulos
para o lesouro real,

Ao longo dos caminhos reais, espalharam-se os antigos registros, postos fiscars de controle; pas guais
se cobravam os tributos devidos & Coroa,

Nesse contexto, destaca-se a abertura do Caminhe Novo, que ligava o Rio de Janeiro a capitania das
Minas Gerais. O projeto ideslizado por Artur de S& e Menezes nasceu com o objetivo de reduzir o tempa
de viagem entre o litoral sul e as minas, Para coloca-io am pratica, fol contratado o serianista Garcia
Rodrigues Paes, filho de Femnao Dias.

Quanda de sua contratacso no ano de 1698, Garcia Rodrigues ja havia se estabelecido como Sesmeiro,
proprietario de duas rogas, uma s margens do Rio Paraibuna e outra na Bordado Campo. Em 1700, o
sertanista conseguiu conclulr uma picada para pedestres, passando 2 aprimora-ia para torar possivel o
transite de animais pelo local, com o objetivo de explorar o promissor privilegio de uso exclusivo da via.

Em algumas décadas, o Caminho Novo se tornaria 8 principal via de acesso do litoral sul & regigo das
Gerals, Passando por Vila Real, Raposos, |tatisia/Vila Rica/Vila do Carmo, Carijés, Carandzi, Registro
Velho, Borda do Campp, Juiz de Fora, Matias Barbosa, Simao Pereira, thegava-se ao porto na cidade
do Rio de Janeiro.

A sbertura do Caminho Novo proporcionou uma alteracdo na paisagem local, Segundo Carla Anastasia
(2006, p. 87).



J ] ) ) } | ) | I } ] J

JIFEFLIBLLRLEBRDE

B

il ]'lujl"u‘llli,fmlll

IB BN

TANANRARNARLRRY

TVRD

Dosaié de Tombamento da Locomotiva 68

e pr
Munlciplo de Antanio Carles — Minas Gerals

Multiplicaram-se as passagens, as rogas, o volume de produgio e do comércio, a
popiilacio fixa e circulante, as alividades fiscais, devido as concessles de sesmarias as
margens do caminho. S0 no ano de 1758, por exemplo, foram concedidas inimeras
delas aos moradores de Borda do Campo, na comarca do Rio das Mortes, totias elas
nas matas gerais da Mantiqueira, ao longo do Caminho Novo, destinadas a agricultura
de subsisténcia.’

Devido ao grande volume de ouro & mercadonas que circulavam com os vigjantes; 2 regido passou &
atrair quadrilnas de salteadores e bandoleiros que sgiam no alto da Serra da Mantiqueira:

Ver por outrs, os homens de Borda do Campo, povoagio localizads na imensa fazenda
do mesmo nome de propriedade de José Aires Gomes, lembravam-se de um ou oulm
maorador do povoado gue fambém tinha sumido, talvez por ler &2 embranhado no rol de
vitimas da guadrilha de salteadores que infestava a serra da Mantiqueira (ANASTASIA,
2006, p. 91),

informava o alferes Joaquim José da Silva Xavier que os acontecimentos estavam
atemorizando tanto os tropeiros e viandantes do caminhe que faziam parar na Borda do
Campo e no Regisire Veiho ate ferem numero bastanle para segulrem, 2 0 mesmo
farem os gue vem debaixn na Manligueira com medo de serem raubados & com lemor
daquele passo. (Carla de Joaquim José da Silva Xavier a D. Rodrigo José de Menozes.
Arquiva Pablico Mineire. SC. Codice 237, 1783, Apud ANASTASIA, 2008 p. 01).

Em 1749, o cuvidor Castanc da Costa Matoso descrevia Borda do Campo como “sitio de bastante

choupanas e casas, sinda que témeas’. (Diaro da jornada que fez o ouvidor Caetano da Costa Matoso
para as Minas Gerais Codice Costa Matoso, p. 882-897. Apud ANASTASIA, 2006, p. 140).

Nas lltimas décadas do século XVIIl, quando se preparava a tentativa libertaris da Inconfidéncia
Mineira’, o Caminho Novo se tormou via de propagagao das novas idéias revolucionarias. Depais serviu
de cendrio & exposiglo do corpo esgquartejado de seu mais famoso lider, como se pode ver a seguir

Joaguim Jose da Silva Xavier, o lider revolucionario, que conhecia bem a estrada por lef
servido como Comandante do Destacamento do Caminho Novo e como Comandanta da
Patrulha do Mato. {...) Por intarmadio dela colocou-em circulagBo os ideais republicanos

& liberais do movimento, E, depois de debelada a tentativa revoluciondria, teve o aiferes

Joaquim José da Silva Xavier exposias as paries do seu corpo esquartefado ao longo
do mesmo Caminbo Nove (SANTOS, 2003, p. 63).

1 Atuskments; 65 caminhos anes percorfidos pelss lropas reals, bandafantes e escraves, acto sendo reconstifuides airaves de
varios projelos visbilizados pelo instituto Estrada Real, i

! O'mesmo que Conjuracio Minefra. Revolta planajada pela elite intelectuai e classe dominante escravists da Capitania das Minas
Garais, em 178, que chjelivavs romper com & dominagdo metropclilana, orsando Minas Gerals independente & implantando &
forma republicens de govermo, Embors sbortads antes de scontscer, ol & primeins lentetiva de o Brasil jempar definilivaments com
& ardem colonizl portisguesa.

iy
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Municipio de Antdinio Carlos —Minas Gerais

Dentre os-outros inconfidentes, quatro eram da Borda do Campo: José Aires Gomes, proprietario da
Fazenda da Borda do Campo; o Padre Manoel Rodrigues ds Costa, dono do Registro Velho, o Padre
José Lopes de Oliveira; e Francisco Antonio de Oliveira Lopes, que nasceram em freguesias da lgreja
Nova da Borda do Campo.

Ressalia-se que as estradas reais foram sinda, as principais vias pelas quais circularam os vigjanles
europeus 8 braslieiros durante o seculo XIX. Os mesmos deixaram extensos e preciosos relatos sobre as
regibes que conheceram através de suas jornadas. Homens como Saini-Hilaire, Spix e Martius,
Eschwege, Rugendas, Burton ¢ diversos oulros incursionaram pelo interior do Brasil

Numa dessas viagens, passando paia Barda do Campo em 1822, Saint-Hilaire observa:

O ponto mais elevado da espécie de pianallo, a que se chega imediatamenta apds ter
galgado a Sema da Mantiqueira. @ a Borda do Campo. A stmostera & all i50 seca e
ardenle, gue fez rachar os |2bios e dos de meus companheiros (Saint-Hilsime. Apud:
SERPA, 2005, p. 64).

Em 1888, o amaial da Borda do Campo foi elevado a distrito e, algum tempo depols, passou s se chamar
Bias Fortes. de acordo a Resolucio n®, 52, de 1895,

Essencialmente agricola, o Distrito de Bias Fortes chamou a ateng@o de D. Pedro Il devido a suas
produtivas safras de cereais, levando-0 a ordenar a passagem da Estrada de Ferro Central do Brasil por
aquela localidade. Assim, fol construida no referido distrito a Estaco Sitio que veio dar origem a um
povoado de mesme nome.”

Na segunda meiade do sécula XIX, foi construlda-a Estrada de Fermo Oeste de Minas (EFOM), na gual
Sitio representava o marco zero. Sua fungio era escoar a producfio de gado muar & boving, além de
cutros produlos primarios & passageiros, que fam do centro-ceste de Minas até Barbacena, onde &8
localizava a estagao de Sitio, hoje Municlpic de Anttnio Carlos.®

Como um vetor qua rasgava os serides das Minas rumo a0 oeste, a ferrovia estabelecey e dinamizoy
pontos onds corriam cargas e descargas sendo gue at@ ha_ie permanece na antiga estacio de Antdnio
Carlos a velha locomotiva a vapor, fabricada am Michigan, nos Estados Unidos da América (EUA).

! Apenas em 1° de [aneire do ano de 1939, ammuawmmﬂluksmﬂmmuwu
n’ 148, deg 17 de dszembro de 1038,

" Era:uma ferrevia d= carater fegional, uma randade num pais onde as ferrovias er@m na maiotia, volladas pars a exportacso &,
poitanto dmmmmﬁ&ﬂh“&mﬁm&ummmmmmmmamm
1870, quando foi desatvada, Er a finha férrea com a menor bitola do mundo; 0,76 em. O recha que liga- 2= cidades de 530 Jodo
Del Rei e Tiradentes & o mais Importante dos 700 km que formam & enligs EFOM. S50 12 km de nialha feiroviang, qua hoje

-permangce ative com finalidades turisiicas.
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Municipio dé Antéaia Carlos ~ Minas Gerais

A vida de Sitio girava em lomo da chegada e saida dos trens. Ademais, as ferrovias coniribuiram
consideravelmente para o desenvolvimento daguela localidade, aumentando o fluxo de pessoas
mercadorias que circulavam na regido, e fazendo crescer o comercio locat.”

Atusimente a estagdo de Sitio estd bastanle deteriorada: devide 2o abandono em que se enconira.
Reparos fazem-se urgentes nesse complexe ferrovigrio de inestimavel valor historico, Semente frens de
©arga, que passam por esse trecho, ulilizam os trithos da ferrovia,

Sitio foi elevado a cidade com 0 name de Antonio Carlos, pela Lel n® 336, de 27 de dezembro de 1948,
que criou o municipio, desmembrando-o de Barbacena. A mudanga do nome se deu em homenagem a0
ex-prasidente Antdnio Carios Ribeiro de Andrada®, destacada figura da politica mineira.

A primeira Capela a ser construida no local, na Fazenda da Borda do Campo, por valta de 1711, fol
consagrada a Nossa Senhora da Pledade. Atualmente estd conservada Ha no adro dois relogios
datados de 1767.

Figura IV - Capela de Nossa Senhora da Borda do Campo

Fante: ANTONIO CARLOS. Borda Campo: Corago da Estrada Real.

Em 1725, o 4° Bispo do Rio de Janeiro, D. Frei Anténio de Guadalupe, criou na Capela da Borda do
Campo = primeira frequesia da regido que. posteriormente, foi transferida para a Capela de Nossa
Senhora do Pilar, no Registro Valho. A inauguracdo oficial da Paroquia em Antdnio Carfos ocormeu em 20
de julho-de 1841,

" Mo final do stculp XX foi construida gma sdificacio de apole A estagio. Ers umn galpio para & realiracis de baldeagdes. Algum
tempo depas, foi utiizado-como depasito da ferovia, & ainda como garagem da Prafeitura

¥ Anidnic Cafles Ribeiro de Andrada nascen em Barbacena (MG} em 1870, Penencia a uma das familiss de maicr tradicic na
politica brasiedra, cujo membro maia llustre fol seu licavd José Bonifacio de Andrada e Silva, o “Fatriarca da Independéncia®
Iniciou & carreira politica ainda no final do séculs XX, eomé versador em Julz de Fora, & em 1202 fol nomeado s=creiana da
Finangas de Mirss Gerals: Em 15606, assumiv & prefeiiura de Belo Horkzonte por um treve periods ¢ no ano seguinte foi eleld
senador estadual e novamente vereador em Juiz de Fara- Escolhido presidente da Camara Municipa!, passou a exarcef a5 fungles
da profello da cidade. Em 1311, elegeu-se deputado fedaral na legenda do Parfido Republicano Mineiro (PRM). Sucsssivamenite
reelelln, permansceu na Gamars dos Deputados até selembro de 1917, quando, a convite do presidente Vienceslsu Bras, assumiy
o Ministésio da Fazends. Deixou o ministério emmovembio da 1918, voltou & Camara em maio do ano seguints e em 1925 fof sisfio
Senador da Repiblics. Elsito Presidents de Minss em marga de 1826, tomou posse sm selembro. Apds o golpe do Esiade Nove,
abandonou 3 atividade politica para se dedicar a seus negdcles privados. Em 1843, negou-s8 & assinat o Mantfesto dos Minelios,
que fazia Tritices & ditadura e Tompie com 3 censura vigente no pais desds 1937, por tor sido o documento articulado por Pedro
Alexo e Virgllio de Melo Franco, dois de seus desafetos na-poliica mineira- Momau no Rio de Janeimo, em 18460,
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Em 1885 foi construlda oulra capela, tende Sant'Ana como padroeira. Posteriorments, com 2 consfrugao
da Matriz, entre 1925 e 1925, a capela de Sant'Ana foi oferecida a S5o Sebastido.

Figura V - Capala de S30 Sabasfido
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Fonte: ANTONIO CARLOS. Borda Campo: Coragio da Estrada Real.

Os Padres da Congregagao do Verbo Diving, que haviam recebido 80 hectares (ha) de lerra da familia
Andrada para fundar um Seminario Menor, o Instituto Missionario 830 Miguel, chegaram a regido em
1926 Atualmente, o Instituto Missionario S50 Miguel funciona como Casa de Retiro e area de lazer, para
os moradores da regido.

Figura V1 - Instituto Missionério Sao Miguel
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Fonte: ANTONIO CARLOS. Borda Campo: Coragan da Estrada Real,

- L
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A religiosidade latente do povo antdnio-carlense se expressa pelo grande numero de capelas existentes
na regida. Ao todo 530 20 capelas, algumas distanies do centro. Entre elas temos. 2 de Nossa Senhora
da Piedade da Borda do Campo (4 km), Nossa Senhora do Rosario (18 km), 530 Sebastido (5 km), S3o
Domingos Savios (centro), S50 Domingos (1,5 km), Nossa Senhora Aparecida (12 km), S30 Roque (14
km), S30 Jo3o Batista (S km), Nossa Senhora de Fatima (10 km), Sagrado Coragdo de Jesus (17 km),
Nossa Senhora Aparecida (14 km), S50 José (7 km), Nossa Senhora da Conceicao (27 km), 530 Bento
{31 km), S30 Judas Tadeu (22 km), Nossa Senhora Aparecida (80 km), Rosa Mistica (12 km), S3o
Sebastiao (30 km), Nossa Senhora Aparecida (14 km),
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Mumicipio de Antonio Cartes = Minsa Gerais

Por volla de 1888, incentivados pelc Govemo Impenal, vanos imigrantes ialianos vieram para
Barbacena, subshituir 3 mao-de-obra escrava. Algumas familias se instalaram em 5a Fortes e Sitio,
come os Rettore, Bergamaschinl, Zonzim e Tolomeili.

Em 1889, o distrito recebe seu Cartono de Paz e Hegislm Civil

Segundo dados do IBGE em 2003, o tomate (de mesa) era o principal produto agricola do municipio,
atingindo o rendimento médio de 60.000,00 kg/ha. Alem dele, cullivava-se: cana-de-agucar, batata-
Ingiesa & mandioca. O rebanho bovino era estimado em 13 549 cabegas, & o de galinaceos em 36.430
cabesas ®

Atualmente, o selor econdmico que mais ocupa a populagio & o de servigos, seguide pelo agropecuano,
extrac3o vegetal e pesca. Por séu clima, a cidade especializou-se no cullivo de rosas, que sao
exportadas para outros estados e paises

As fabricas de faticinios também representam uma das principais fontes de renda para o municipio,
contribuindo, sobretudo, para a oferta de empregos. A apicultura, @ produgao de cachaga artesanal e
industrial, o artesanate e a criagio de gado bovino de corte e de leite, complementam as alividades
econdmicas desenvolvidas:

O municipio possul uma grande diversidade cultural, apresentando um calendario de feslividades que
visam preservar as ralzes € @ memornia de seu povo. Dentre os eventos permanentes estao:
» Fiequeijo (Festival do Queijo e do Leite) — & a festa oficial da Prefeitura Municipal, com desfile de
carros alegdricos das escolas, eleigdo de rainha e princesa, barraquinhas de comidas tipicas, feira
de artesanato & espetaculos a noite;
= Encontro de Cavaleiras —acontece em Curral Novo durante trés dias, com rodeios. cavalgadas,
espetacule pirotécnice, concurso de marcha, prova de hipismo e eleicéo da rainha da festa;
» Festas de S3o Jodo — s30 realizadas quadrilhas durante o miés de junho e barraguinhas com
comidas tipicas;
= Camaval — os blocos camavalescos saem em desfile pelas Tuas, acontece um baile em praca
piiblica e-concurso de fantasias,
= Fests de Sant'Ana (padroeira do municipio) — festa que movimenta loda a cidade com missas,
procissdes e bamraquinhas.

Como edificacao de destaque tam-se o Instituto Missionario S30 Migue!, construido em estilo normando,
e o prédio onde foi instalada a primeira Escola de Laticinios, & hoje funciona o Centro Educacipnal Lima
Duarte.

O turismo ecolégico & vislo come um grande diferencial do municipio na regiao, As cachoeiras,
formagdes rochosas, resquicios de Mata Atlantica e nascentes dos rios, s&o apontados como atragles

¥ |BGE & Assembiéia Legiziativa do Estado de Minas Gerais
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Municiplo de Antdnlo Carios - Minas Gorais

de grande potencial para o ecoturismo. Em Anténio Carlos & possive| praticar esportes radicais como
canoagem e rapel, fazer trilhas de moto, bicicleta e montaria. Os destaques ficam por conta da

* Nascente do Rio Paraibuna;

* Cachosira D. Mariana;

* Cachoeira da Copasa:

* Cachoeira da Fazenda dos Gerais.

Anténio Carlos possul ainda, um riquissimo acervo histérico e cultural, contando com antigas fazendas
que sa tornaram atratives locars. como:
* Fazenda da Borda do Campo - de propriedade da familia Andrada Serpa, foi tombada em 1985
peio Instituto do Patrimbnio Histérico e Arlistica Nacional (IPHAN);
*Fazenda Passa Trés — construlda em 1788, teve José Aires Gomes como um de seus
proprietarios. Esta localizada em uma area privilegiada de paisagem exuberante;
* Fazenda Cimodacea ~ localizada no perimetro urbano, foi propriedads do Major Manoel Carlos
Pereira de Andrade, responsavel pela Implantacao das primeiras industrias no municipio;
* Fazenda do Barro (Gerais de Barros) — conserva vesligios de enorme valor historico como a
senzala construida em 1778. E abastecida pelo Rio Paraibuna.
* Fazenda dos Gerais — esta situada ao pé da Seﬁa da Mantiqueira. Possul construgio em estilo
colonial,

* Fazenda Olhos D'Agua — atualmente funciona como Hotel Fazenda Caminhic Nove.

O Municipio de Antanic Carlos possui rede municipal e estadual de ensino, desde o ensino gré-escolar e
fundamental, ao meédic. Destacam-se o Centro Educacional Lima Duarte, o Insliluto S50 Miguel e a

Escola de Menores S&o Vicente de Paulo. O Distrito de S30 Sebastido de Campolide conta com uma
faculdade, a2 UNIPAC

Conta ainda com 3gua tratada, rede de esgoto. energia eiétrica, telefonia fixa e movel, agéncia bancaria,
posio dos corrsies, hotel, transporte urbano, posto de salde, hospital com vinte leitos, cenlro

poliespartivo & clube recreativo. As principais rodavias que servem de acesso ac municipio 530 a BR-040
e MG-135,

Fantes bibliograficas:

*ANASTASIA, Carla M. J. A geografia do crime: violéncia nas. Minas selecentistas. Belo
Horizonte: Editora UFMG, 20G5;

* ANTONIO CARLOS. Borda do Campo. corac3n da sestrada real. Antdnio Carlos: Prefeitura
Municipal de Anténio Carlos.

* ARQUIVO PUBLICO MINEIRO. Enciclopédia dos municipios brasileiros — Minas Gerais Rigde
Janeiro: IBGE, 1858, v, 24,
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« BARBOSA, Waldemar de Almeida. Diciondrio historico geogrdfico de Minas Gerais. Belo
Horizonte: Editora Itatiaia, 1885.

» BOTELHO, Angela Vianna; REIS, Liana Maria. Diciondrio historico Brasil. colonia & império. Belo
Horizonte: Auténtica, 2003,

., ROMEIRQ, Adriana. Dicionario histérico das Minas Gerais periodo colenial, Belo
Horizonte: Auténtica, 2003.

« GUIA MINASTUR, Especial Estrada Real. Belo Hanizonte: Minastur, 2005

« CAMPOS, Helena Guimar3es; FARIA, Ricardo de Moura. Historia de Minas Gerais. Belo
Horizonte: L&, 2008,

« SERPA; Maria Gabriella de Andrada. Peguena histona do municipio de Antonic Carlos.

Barbacena: Cidade de Barbacena, 2005.

= VAINFAS, Ronaide (Org.). Dicionédrio do Brasil colonial. 1500-1808. Rio de Janeiro. Objetiva,

2000.

- VASCONCELOS, Diogo Pereira Ribeiro de; FUNDAGAO JOAO PINHEIRO. Breve descrigdo
geografica, fisica & politica da capitania de Minas Gerais. Belo Horizonte: Fundagao Jodo Pinheirg,
1934, 188p.

. Historia antiga das Minas Gerais: (1703-1720). Rio de Janeiro: Imprensa Nacianal,
1948. 2v.

= http /fwww aimg.gov. briindex asp?ﬁrupo:eataduﬁﬁtre{mn:mwmgaarquwpmn unicipios&municipl
6=2902 Acesso em: 10 jan. 2007 as 2Zhs30min

* hittp://www timg.gav. bricgibin/servicosig)/guia _judiciario_pesquisa cgi?ist_opcac=7&ix!_lipo_pesq
uisa=2&cho_nome_comarca=0056. Acesso em: 10 jan. 2007 s 23hs15min,

= hittpifhwww lmﬂ'ﬁg,gnv.mfeiebneafelam&s_mwmzmﬁfrﬁumm_deﬂﬂi&ms.him_ Acesso
em: 10 jan. 2007 as 23hs55min.
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#; HISTORICO DO LOCAL ONDE O BEM SE ENCONTRA

*A esirada de Ferro Oesle de Minas — EFOM — foi uma das mais importanites do
Estado de Minas Gerais. Lendaria, costuma-se dizer de como 0 “pove de Sao0
Joso del-Rei junfou dinheiro para sua consfrugdo”. Alé as lavadeias
contribulram para o levantamento do capital
Terceira ferrovia construida no Estado (a primeira foi 8 D. Pedro ll, na Republics,
qise mudou de nome para Central do Brasil; # segunda foi a Leopolding). com a
consfituicio da Rede Mineira de Viagio — RMV — passou & ser a mais extensa
na Estado.
Sua histdria é um Importante capifulo ra construcio de Minas Gerais...”

Hugo Garamury, 540 Jodo del-Rei, MG - Setembro de 2000™

A Estrada de Ferro Oeste de Minas, lerceira ferrovia do estado, lem seu quildmetro zero locatizado no
Municipio de Antdnio Carlos, na confluéncia com a Estrada de Ferro Dom Pedro I, uma das primeiras
estradas de fero do Brasil, & a primeira de Minas Gerais.

Pela Lai n° 1982, de 11 de novembro de 1873, aulorizou-s¢ a José de Resende Teixeira Guimardes e
Luiz Augusto de Oliveira'a construgao de uma ferrovia que, partinde de algum ponto da E. F. Pedro |i
(depois EFCB) atingisse o Rio Grande, em Minas Gerais. Com a autorizagdo, em 02 de fevereiro de
1878, foi criada 8 Companhia Estrada de Ferro Oeste de Minas (EFOM).

Apds a realizacao de varios estudos, escalheu-se o entroncamento na altura da antiga esiagao de Sitio,
atual Municipio de Antbnio Carlos, com a Estrada de Ferro D. Pedro |l, tendo sido aprovado tode o
tracado da estrada até Sao Jodo del-Rel, pelo Presidents da Provincia, sob a base de bitola'' proviséria
maxima de um metro. Antes de ser iniciada a construgao do primeiro trecho, foi celebrado em 04 de julho
de 1879 um acordo com a Estrada de Ferro D. Pedro I, com vistas a harmonizar os interesses das duas
estradas de ferro.

Os trabalhos tiveram inicic em 25 de junho de 1879, no cruzamento do “Km 0", localizado na antiga
estagao de Sitio, atual Antdnio Carlos, com o "Km 363", da Estrada de Farro Dom Pedro ll, atual Central
do Brasil. A ferrovia percomia o leito do Rio das Mortes, & fora arrematada por empreitada de Miguel
Archanjo da Silva e outros, sob a fiscalizagio do engenheiro Paulo Fraitas de Sa. Abaixo, um trecho
sobre a referida ferravia:

Partindo da EstagSo de Entre Rios, a Linha do Centro s=gulu para o interior de Minas. A

mﬁ‘nﬂhaﬂaqﬂﬂinauglmwmﬂﬁﬂnﬂﬁnehummrfﬁmuamsmnh.miﬁd&

setembro de 1874, & a segunda em Paraibung, instalada em 28 desse mésmo mes. A
de Juiz de Fora inaugurou-se sm 30 de setembro de 1875, sendo para notar-se que all

" PIMENTA, Demerval José, ELEOTERIO, Arysbure Batista; CARAMURU, Hugo. As Fermvias am Minas Gerais. Belo Horzonte.
SESC/MG, 2003 61p.
" Segundo o Dictansric Aurdlio, bitola & a disidncla que separa os rilhos em umal Wa fmea.
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Municipio de Antanio Carlas — Minas Gerais

ja havia a Estaglo Rodoviaria da UniSo & Inddsiria, desde o ano de 1861, Aos 21 de
agosto de 1878 instalou-se a de Sitio, e-a de Barbacena em 29 de junho de 1880."
No ano seguinte ja se construia um ramal da EFOM, inaugurade antes da Dom Pedro |l atingir o atual
Municipio de Carandal, em oulubro de 1881,

-| Foto de 1880, Entroncamento do "Km §" da
EFOM, com o “Km 363" da EFDP, na antigs
estagio de Sitin, atual AntGnio Carlos.

Foto cedida pela Preserve,

Em 30 de setembro de 1880 inaugurava-se a Companhia E. F. Oeste de Minas, iniciando-se o trafego de
49 km que ligavam a antiga Estacdo de Sitio, atual Antdnio Carios, a Barroso. Escolfieu-se a bitola de
.76 m por ser 2 mais econdmica Possuia duas locomolivas: 2 n® 1, alualmente preservada no Museu
de S3o Jodo del-Rei, e an" 2. O prolongamento até S3o Jolio del-Rei foi inaugurado em 28 de agosto de
1881, por Dom Pedro I, com a existéncia de quafro eslagdes Sitio, Barroso, & duas em Sao Jodo del-
Rei, completando a extensao de 147 km.

Foto da locomotiva n” 01 que tracionou em 1881, o trem inaugurl, colocando-o em trifego nos
quildmetros entre Sitio e 530 Jodo Del Rei. A mesma encontra-se preservaida no Museu de Sao Joao
Del Rel. Foto digitalizada do livro "As Ferrovias em Minas Gerais”,

A antiga Estacio de Sitio dera inicio @ um audacioso plano de levar lrithos pelos serifes peste, alé
dleancar a Barra do Paraopeba Dessa forma, em 1887, os trilhos foram prolongados até Aureliano

" BIMENTA, Demerval José; ELEOTERIO, Arysburs Batista, CARAMURU, Hugo. As Fermovias em Minas Gerais, Baip Horizonte:
SESCIMG, 2003, 19p. '
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Municipio de Antbnlg Carlos — Minas Gerals

Mourdio, ande havia uma bifurcag3o com outra linha chegando até Lavras, e a principal seguindo para o
norte ale a Barra do Paraopeba, em 1884. Da via principal salam diversos e pequenos ramals. Sus
fungdo era escoar a produgao de gado muar, bovino de corte, produlos primarios, além de passageiros
do centro-ceste de minas

Folo da Estagdo de Sitlo em 1910. A masma fol
demolida para dar Jugar 3 estagio aluaimente
existentz no local,

Foto cedida por Marco Giffoni.

Nes anos de 1930, o nome da Estagio de Sitio mudou-se para Antdnio Carlos, homenagem ao enlao
Interventor do Estado de Minas Gerais.

Em 1831, 2 EFOM foi incorporada pela Rede Mineira de Viacdo (RMV), Juntaments com 3 Rede Sul-
Mineira e a Paracalu, que veio a construir 4 maior matha ferroviaria brasileira, com quase 4 000 km. A
linha da Ceste de Minas foi extinta em trechos, lendo sido o primelro 2m 1360, (Pompéu - Barra) 2 o
Gitima, em 1982 (Antonic Carlos - Aureliano), a excegao do trecho de Sao Joao del-Rei a Tiradentes gue
se conserva em afividade alé hoje, para fins turisficos. Também se conserva o lrecho de Aursfiano a
Divingpoiis, ampiiado para ifola melrica &m 13960, ligando, atualment&, Lavras a Belo Horizonte:

=‘Folo da Mara Fumaca, ainda em

£ funcionamento para fins twristicos no - trechs
de 530 Jodo Del Rei a Tiradentes.

¥ Foto cedida por Teresa Cristina Silvelra Vale.

A eslacdo de Antonio Carlos fechou definitivamente em 1982, mas ainda encontra-se conservada, assim
como o conjunto ferroviario e a "Locomotiva 68°, o tolem do Marca Zero da EFOM — bem tombado
municipalmente, sua caixa d'sgus, e inumeras outras edificagbes periencentes & Ferrovia Oeste de
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Municipio de Anttnio Carios — Minas Gorais [

Minas-e 4 Central do Brasil, que estag distribuidas, respectivamente, ao logo do extinto ramal e do ramal
sinda existente.

- T ety

Foto da Estago de Antonio Carlos em julho de Foto da Estagdo da Antdnio Carlos om seu

1880, dltimo dia de operagio, erm 1982
Foto cedida por A, C. Belviso, Foto Nilson Rodrigues,

Quanda os Irithos da EFOM foram retirados, no mandato do Prefeito Municipal Aloisio Marinho de Paula,
entre 1983 & 1988, a rua (@tual Avenida JoSo Cabral, esquina com Avenida Hennque Diniz) gue
Inicialmente se mantinha afasiada em relagdo so prédio da estacdo, fol alargada aproximando-se do
mesmo € o leito da via ferroviaria foi elevado em aproximadamente um metro de altura. tomando o
aspecto atual.

No mandato do Prefeito Municipal Manoel Retfore Cabral, entre 1997 e 2000, fol construldo um prédio
para abrigar a "Locomotiva 66°, ao lado do prédio da EstacSo Ferroviaria, A edificag@o que ariginalmente
abrigava o conjunto da maquina a vapor, se localizava em frente & Caixa d'Agua, e fol demolida em
1889, pois era baslante singela & sem apuro estético, coberta com telhas de amianto. A frente do prédio
que abriga a "Locomoliva 68", encontram-se Irés placas, transcritas 3 sequir

Na diz 03-04 do sno da 1998 Manosl José Rattore Cabral Frefeilo Municipal e Eduardo
Paulo Villanova Vice Prefsito

inauguram esta obra Conslrulda com auxilio Financeiro da Fundacio Banco do Brasil
Prefeilura Municipal

Fundagio Banca do Brasil

MMEWW&MWME%HWAIMMM
Fmpehddacéudnpmjﬂuadummmlémimdammmﬁugﬁmnteda
agéncia local do Banco do Brasil Sr, José Luis Lamim Furtado pelo apoio dado para &
ablengso dos recursos junto 8 Fundacio Banco do Brasil

Obra construida pela empresa H&0 Engenharia & Construcio
Sendo!

Prefeito Mancel José Rettore Cabral
Vice Prefelts Eduardo Paulo Villanova
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Sec. Mun, de Obras Miliom Domingos Fitho
Chefe de Obras Sebaslifo Romao
Administragao 192772000

Uniao para o desenvolvimanto

A “Locomotiva 66 enconira-se em grande destaque no local acima refendo, no centro do Distrito Sede,
a0 lado do prédio da Estaglo Ferroviaria, desde 1999, quando foi demolido o predia em que ficava
anteriormente. L3, havia permanecido exposta entre 1983 & 1988. A locomotiva foi doada ao Municlpio
de Anténio Carlos pela Rede Minsira de Viaglo (RMV). Antes de ser paralisads, sempre fez o mesmo
trajeto, de Antdnio Carlos a Aurafiano, e vice-versa,

Atualmente, o pradio da Estacao Ferroviana enconlra-se desocupado e degradado, necessitando ser
restaurado. Segundo informou s atual Prefeita Municipal de Anténio Carles, Araci Cristina Araujo
Carvalhio, a restauragdo da antiga Estagdo & importanlissima para a comunidade & a prefeitura esta
empenhada em realiza-ls,

Segundo dados do Jomal Estado de Minas, de 19 de dezembro de 20086, foram liberados peio Ministério
da Turismo, R$ 1,5 milhdes para o projeto do trem turistico que passara pelo Municipio de Antonio
Carlos. O trem turistico percorreria 125 km de extensao, passando por outros cinco municipios da Zona
da Mata e Campo das Vertentes: Matias Barbosa, Juiz de Fora, Ewbank da Camara, Santos Dument, &
Barbacena.

Fontes bibliograficas:

» BURDEN, Emest. Dicionario ilustrado de arquitetura. Porto Alegre: Bookman, 2006.

« LIMA, Pabio Luiz de Oliveira. A Maquina tragdo do progresso — memérias da ferrovia no ceste de
Minas: enire o sertdo e a civilizagdo, 1880 a 1930. Dissertacho apresentada a0 Programa de Pés
Graduagso em Historia da Faculdade de Filosofis & Ciéncias Humanas, (MESTRADD). UFMG:
Mato de 2003

* PIMENTA, Demerval Jose; ELEQTERIO, Aryshure Batista, CARAMURU, Hugo. As Ferrovias em
Minas Gerais. Belo Horlzonte: SESC/MG, 2003,

« Estado de Minas — terca-feira, 18 de dezembro de 2006, cademo gerais, pagina 23.

» hitp:/iwww:estacoesterroviarias, com brimv_tronco/rmv_tronco.him. Acesso em: 12 fev. 2007 as
18hs.

» hitp:/www.estradareal.org br/nofic/index. asp?codige=1376. Acesso  em 12 fev, 2007 as
20hs30min,
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5. HISTORICO DO BEM CULTURAL

As primeiras locomotivas apareceram no século XIX, propulsionadas por molores 3 vapor A locomotiva
4 vapor foi, sem divida, o mais popular tipo de locomotiva ate ao fim da Segunda Guerra Mundial. No
Brasil as locomotivas 4 vapor receberam o apelido de "Maria-Fumacga” em virtude da densa nuvem de
vapor e fuligem expelida por sua chamine.

A primeira locomotiva a vapor foi construida por Richard Trevithick e fez o seu primeiro percurso am 21
de fevereiro de 1804. No entanto, muitos anos se passaram até que as locomotivas se lornassem um

meio de fransporte pratico e economicamente rentavel.

Segundo Demerval Pimenta (2003, p. 9) quando se Inaugurou a primeira estrada de ferro do munda na
Inglaterra em 1829, 2 situagdo dos transportes terrestres e fuviais no Brasilera a mais precaria possivel

Com & descoberta das minas de ouro & a criaglo da Capitania Geral do Rio de Jansiro, Sao Paulo e
Minas do Ouro, o governo portugués tomou todas as medidas necessarias de modo a Isclar a regiao da
costa maritima. Além das restricdes & cobrangas impostas pelo reino, havia outras dificuidades a serem
enfrentadas por quem quisesse percomrer os caminhos do ouro 8 chegar ao mar, COmo as ingremes
rampas de escalada das escarpas, as &reas da mata fechada & a conslante ameaca de ataque por parte
dos indios (PIMENTA, 2003, p. 8).

A chegada da familia real ao Brasil em 1808, a qual se comemora 100 anos este ano, fal decisiva para a
modificagdo do quadro apresentado acima. A partir de entdo houve aulorizagao para @ construgao de
estradas em varias regifies e ajuda para combater os temiveis indigenas (PIMENTA, 2003, p. 8).

Os primeiros projetos de lei visando a implantagéo de vias de comunicagdio terresire em Minas Gerais sO
vieram a surgic em 1835, através da aluagdo do ent3o Deputado Federal, Bernardo Perara de
Vasconcelos que, em 3 de outubro do dito ano consegulu autonizacao para 8 concessao de uma carta de
priviiégio 4 companhia gue se propusesse a construir uma estrada de ferro que partisse da capita! do
impétio e se dirigisse 4s capilais das provincias de Minas, Rie Grande do Sul & Bahia {PIMENTA, 2003,
p. 10)

Somente em 1872, o governo mineiro conseguiu autorizagao para concessio de subvencdes a quem s2
propusesse a construir uma linha férrea que partisse da linha existente do centro da Estrada de Ferro D
Pedra I, proxima as verfentes do Rio das Mortes, fosse em diregao a algum ponto navegaval do Rio
Grande e seguisse até as divisas da provincia pelo fado ceste (PIMENTA, 2003, p. 10).

Dessa forma, fol constituida em S&o Jo#o del-Rei, a Companhia Estrada de Ferro Qeste de Minas
(EFOM), e decidiu-se que o ponto de partide seria a Estaglo da antiga localidade de-Sitio, atual
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Municipio de Antonio Carles. Em 21 de agosto de 1881, com a presenga do propric Imperador D. Pedro
Il, fol inaugurado o trecho entre Sitio & S3o Jodo del-Rei (PIMENTA, 2003, p. 23)."

A "Locomotiva 66" era uma das locomotivas que servia 4 Estrada de Ferro Oeste de Minas, a partir da
antiga estagao ferrovidria de Sitio, atual Municipio-de Anténio Carlos, Indo até a estacio de Aurefiano. A
antiga estagdo fol inaugurada entre 1880 e 1881, Entretanto, 2 data mnscrita no brasao fixado a iateral
esquerds da locomotiva @ 1888 Atualmente encontra-se exposta em um prédio ao lado da antiga
estagdo, acoplada a um vagao de passageiros.

Os regisiros documentais que tratam da “Locomotiva 66° 530 extremaments escassos. As primeiras
locomolivas: citadas a circularem através da linha fémea que partia da antiga Estagdo de Sitio, s&0 a
“locometiva n® 1%, que ao que tudo indica & a mesma que atuaimenie se encontra preservada no Museu

de S53c Jedo del-Rei, e a "lecomotiva n® 2", ambas fabricadas pela Baldwin, tipo 4-4-0 "Monlesuma"
(PIMENTA, 2003, p. 65).

Qutro registro da conta da presenga de guatro locomotivas no local para satisfazerem a sxigéncia do
trafego existente, sem, contudo indicar qualquer caracteristica que as pudesse identificar (PIMENTA,
2003; p. 67

Cutra dificuldade diz respeito & numeragdo das locomotivas gue, nem sempre obedeceu a um mesmo
cniteno. Segunda Hugo Caramuru (2003, p. 70), no inicio as-locomotivas eram numeradas por ordem de
chegada, qualquer gue fosse sua rodagem. Entretanto, administragdes posteriores optaram por levar o
relerido dado em considera¢ae, e comegaram a numerar as locomotivas de acordo com a quantidade de
eixos apresenlados. As locomotivas de dois eixos seriam seriadas de 1 3 99, e as de trés eixos, de 100 a
189; Contudo, ndo & possivel determinar em que pericdo exato a "Locomoiiva 68" teria chegado ao
Brasll, para entio lentar s concluir pelo tipo de critério adotado para sua nUMeracao.

Na tabela que relaciona as locomotivas qus serviram a EFOM, a "Locomotiva 66" aparece com
numeragao original: n® 16; um segundo numero: 216, numero atual 66, placa n® 10505-BALDWIN; tipo
2-8-0; ana: 1889, e nome! Inhadma. Em nola, o autor informa gque & 3 mesma qua esid exposta am
Antdnio Carlos (PIMENTA, 2003, p. 71).

A "Locomotiva 66° parou de funcionar em 1982, quando a estagac ferroviaria de Antdnio Carlos paralisou
definitivamente suas operagbes. Anteriormente, fazia o trajeto Anldnio Carles — Aureliano, sem nunca ter
percormido outra trecho, Fol doada & Prefeitura Municipal de Anténio Carios, pels Rede Mineira de Viacio
(RMY).

" Em mais de uma passagam no livio mencionado anteriormanta, surgem controvérsias quanto & data de maugyragio do primein
recho e linha férres sob a msponsabliidsde da Companhia EFOM. Alguns registros dBo como canta a insuguragas do Irechn
inicial.em 0 de setembre de 1880, |ndo de Sitie a Baroso e totslizando 42 km. Diz-se ainda que as diferencas se justificam: devido
&s diferengas enlie 2= datas de undagSo e inauguraclo elelivamente (FIMENTA, 2003, p 631 64 p G5 eic)
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Entre 1983 & 1988, esteve exposts em um prédic construldo para abriga-la, originalmente, localizado em
frente & Caixa d'’Agua. O mesmo foi demolido em 1989, pois era muito singelo & sem apuro estélico,
coberto com telhas de amianto. Desde 1999, a locomotiva ocupa outro prédio, também construido para
abriga-la, 30 |lado da antiga eslacac ferroviaria. A decisao de expd-la se deu para que a mesma pudesse
ser preservada e ndo se perdesse no tempo, & que representa uma parte importante da histaria de
Antdnio Carlos.

A Gnica intervencao registrada em ralagao a locomotiva foi uma pintura feita em abril de 1829, durants o
mandato do Prefeito Municipal Rettore Cabral.

Fontes bibliograficas:

- PIMENTA, Demarval José el al. As ferrovias em Minas Gerais. Belo Horizonte: SESC/MG, 2003.
188 p.

=  VAZ. Mucio Jansen Estrada de ferro cesie de Minas: trabalho historico-descritivo, organizado
pela Secretario Interino da Estrada Micic Jansen Vaz, por determinacie do Diretor, Engenheiro
CGaetano Lopes Janior. {S. | ], 1822
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£. DESCRICAO E ANALISEDETALHADADO BEM CULCTURAL

Uma locomativa & um veiculo ferrovianio gue fornece a energia necessaria para a colocagdo ds um
comboio ou trerm em movimenlo; as locomativas ndo tém capacidade de transporte propria, quer de
passageiros, quer de carga. No entanto, alguns comboios, possuem unidades (carruagens) mistas auto-
alimentadas que lambem sefvem, principaimente, para o transporte de pessoas; 8 BSsas Carmuagens, no
entanto, ndo se da normalmente o nome de locomotiva.

A "Locomotiva B8” agul descrita &€ um conjunto da magquina a vapor, constitulda da locomativa em si
{cabine), vagdo-cacamba e vagao de passagewos.

Ao longo do tempo foi necessario se isolar @ unidade fornecedora de-energia do resto do comboio,
princigaimente palo sequinte;

= Facliidade de manutengdo — & mais facil a manutencao de um dnico veiculo;

= Seguranga — exicte mais faciidade de afastar 3 fonte de energia dos passageiros, em caso de
perigo;

»  Fécil substituicao da fonte de energia - em caso de avaria, sb existe a necessidade de substituir
a locomotiva 2 nSo todo o comboio,

» Eficiéncia — os comboios fora de circulagdo gastam menos energia quando ha necessidade da
sua movimentagao,

»  Obsolénciz - quando a unidade de energia ou as unidades de carga se tomnam cbsoletas néo &
necessana a substituicio de todos os elementos.

Funcionamenta da focomotiva a vapor
Eonite: hitp /pLwikipada orgfwikiLocomotiva
O recorde absoluto de velocidade dé uma locomotiva a vapor foi obtido na Ingleterra. A locomaotiva
afingiu a velocidade de 203 km/hora num percurso figeiraments inclinado. Velocidades semethantes
foram também afingidas na Alemanha € nos EUA.

Antes da metade do século XX, as locomotivas eléciricas e a diesel comegaram a substituir as maguinas
a vapor. No fim da década de 1960, & maioria dos paises ja havia subslituido a totalidade de:suas
locomotivas a vapor em servico. Outros projetos foram desenvelvidos e experimentados, Tomo -as
locomotivas turbinadas a aas, muite menos utilizadas.
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No fim do século XX na América do Norte e na Europa, sé existiam locomativas & vapor em liso regular
para fins turisticos. ou para entusiastas do comboio. No México, o vapor manteve-se em uso comercial
até o final da decada de 1870. Locomotivas a vapor, continuam a ser usadas regularmente na China
onde o carvdo e muito mais abundante que o petrcles. A india trocou o vapor pelo diesal, e
posteriormente pela eletricidade, na década de 1990. Em algumas zonas montanhosas o vapor continua
& ser prefendo em relag3o so diesel, por ser menos afetado peia reduzida press3o atmosférica

PARTES CONSTITUINTES DE UMA LOCOMOTIVA:
1.Caldeira: composta de: cilindro; recipiente onde a agua se vapariza, e aparelhos de alimentagan;
2.Mecanismo Motor. composto por. cilindro; valvula distribuidora; e érgdos destinados 3
transmissao & transformacao dos mavimentas

PARTES CONSTITUINTES DE UMA LOCOMOTIVA A VAPOR:

1. Caldeira: ¢ onde se produz o vapor de agua. A caldeira compreende as sequintes partes:

* Caixa de fogo: em cujo interior se aloja a formatha:

* Corpo cilindrico: contendo os lubos superaguecedores, destinades 20 aumentc da
superficie de aquecimento onde se da a vaporizac3o completa da agus, de maneita a ndo
trabalhar com vapores saturados nos cilindros;

* Caixa de fumaga: Onde 0s gases da fornalha se encontram com o vapor vindo dos cilindros
& 5aem peis chaming.

2. Mecanismo: conjunto de slementos mecanicos, que fem por objetivo transformar a energia
calorifica dos combusliveis em energia mecanica, transmilindo 0 movimento resultante dos
embolos 303 eixos motrizes. e finalmenta, transformando essa mavimento retilines alternado, &m
mavimenta circular continuo para as rodas;

3. Veiculo. constituido pela carroceria (caixilhc), rodas, exos, caixas de graxa € molas.

Segundo a natureza do servigo, as locometivas a vapor podem destinar-se exclusivamente ao transporte
de vigjantes, de carga ou de ambos. A cada transporie  desses, costumasse dencminar um
carrespondente tipo de maquina; locomotiva de viagem; locomativa de carga; ou locomotiva mista.

As locomotivas também podem ser classificadas segundo a disposicao dos cilindros. Dessa forma, pode-
se ler uma locomotiva de cllindros interiores ou uma locomotiva de cilindros exteriores. conforme os
mesmos estejam colocados entre as duas rodas de um mesmo eixo ou fixo por fora. O primelro sistema:
oferece mais establlidade & locomotiva & um movimento mais regular. Por outro lado, os cilindros
exteriores sdo mais acessiveis e descartam a utifizagao de mais um elxo no mecanismo.

A "Locomoliva 68", objeto de estudo do presente dossié, atualmente ocupa lugar de desltague num
prédio construldo para abriga-la, ao lado da anfiga Estac3o Ferrovidria, junto a um vagao de carga e
outro que servia para o transporte de passageiros.
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De acordo com as fontes bibliograficas, aparece com numeragdo onignall n® 16, um segundo numeno:
216, numero alual 66; placa n® 10505-BALDWIN, tipo: 2-8-0; ano: 188%; e nome: Inhauma (PIMENTA,
2003, p. 71).

Apresenta parte frontal prolongada e cilindrica, construlda em ferro, onde se encontram posicionades o
motor, chaminés, ‘sino, farol, € parie das engrenagens que fazem os vagbes moveremi-se. Logo apos a
parte frontal cilindrica, apresenta cabine para maquinista. Apés a cabine, ha um vagao de cargs,
utilizada. para armazenagem de materiais combustiveis, como carvio ou madeira, em forma de uma
pequena cagamba, em ferrp e madeira. Acopiada ao vagao de carga enconlra-se um vagao para
transporte de passageiros,

A locomotiva spresenta corpo cilindrico prolongado, feifo de ferro e pintado de preto com detalhes em
amarelo e vermetho, caixas de fogo; famol, chaming, e sino, na parte superior, pares de roda Interligados
por 2ixos mecanicos, na parte Inferior, & para-choque frontal, também piniado com detalhes em amarelo
e vermetho. Nos dois lados do cillindro ha inscrighes encontradas em medalhbes aplicados nas lzlefais e
na frente da caldeira, onde se pode ler o nimero "668". Sua cabine conta com janelas laterais, uma janela-
frontal @ uma porta so fundo, € pintada de preto € as janslas possuem esquadrias sm vermeiho o
amarelo. Nas duas laterais da cabine também ha inscrigies representando o simbolc e 0 nome da
EFOM, em amarelo.

O praximo vagio (de cargas) também & de ferro, preto, apresentando a parte inferior das duas alerais
lisas com a inscricdo "667 registrads dentro de uma grande moidura branca. Acima da parte lisa cas
laterais ha duas pequenas protegbes, em forma de cerca, em ferro; pretas; e uma cobertura em forma de
semicirculo com as bordas arredondadas, que cobre metade do vagdo.

O vagao de passageiros € feito em madeira, com 10 pares de janelas laterais, pintado de vermesiha claro,
Apresenta inscrigdes nas duas laterais, pintadas em branco, constando o simbolo da EFOM e sua sigia,
2 o regiatro: "12 VIAGEM EM 30 DE SETEMBRO DE 1880 / A MAIS ESTREITA ESTRADA DE FERRQ
DO MUNDO", © interior do vagdc também & estruturade em madeira. Apresents polironas estofadas em
coure, uma & frente da outra, formande duas fileiras laterals, com passagem por carredor ao cenlio. As.
mesmas s3o separadas por uma vedac3o em madeira que val até o teto, formando peguenas cabines
abertas na lalersl voltada para o corredor, pintsdas em azul claro 8 rosa. Ao que parece, as cabines
podiam ser fechadas cam cortinas, pois hd um suporte de madeira que percorme Intfermamante todo o
vagao e que poderia ser utifizado pars essa finalidade, ou seja, isolar as cabines e dar mais privacidade
aos passageims. Apresenta forro em forma de semicirculo, em madeira, pintado de rosa. Proximo ao
forro, encontram-se janelss vedadas com vidro fantasia na cor azul. O final do vagao apresenta poria em
madeira e vidro que da para uma pequena varanda, com piso e guarda-corpo em ferra. Na soleira de
ferro desta porta enconira-se a seguinte inscrigao; "C* Edificadora / 1913 / Rio de Janeiro”.O vagso
apresenta cobertura em forma s& semigirculo.

»
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Fontes bibliograficas:

« PIMENTA, Demerval José et al. As ferrovias em Minas Gerais. Belo Horizonte: SESC/MG, 2003.

188 p.
«  hitp:/iwww.fem.unicamp.bri~em313/paginas/iocom0/iocom0.html. Acessado em 23/01/08 as

17h00min.
. http.Hp{,vdhipedia.mwmmagmn:&eam_bcmmﬁm_wnrk,gﬁ_ Acessado em 23/01/08 as

16h30min.



7. FICHA DE INVENTARIO ﬂ

A Ficha de Inventério a8 seguir compreande a identificacdo do bem cultural & contém dados acefca de
sua localizagao, historia, analise € outros aspectos descritivos, sintetizando os informes levantados nas

pesquisas de fontes & de campo.
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1.Municipio: Anttnio Carlos. 2. Distrito: Sede.

3. Acervo: Prefeitura Municipal de Anténio Carlos

4. Propriedade | Situagao de Propriedade: Prefeitura Municipal de Antonio Carlas:

5. Enderego: Praca da Estac#o, s/n”.

6. Responsavel: Prefeitura Municipal de Anténio Carlos.

7. Designacao: Locomotiva 65

8. Localizacao Especifica: Pradio ao lado da antiga Estagao Fermoviana.

9. Espécie: Locomotiva.

10. Epoea: Seculo XIX 11. Autoria: Empresa BALDWIN,

12. Origem: Flladé&ifia/EUA. 13. Procedéncia: Antdnic Carlos - MG

14. Material | Técnica: Ferro/Caldeira/Mecanismo motor/Engrenagens.

15, Marcas [ Inscricoes | Legendas: ‘66" / Baldwin Locomotive Works - Philadelphia U.S.A. =
Burnham — Parry - Williams & Ca - 10505 — Dec 1888 / EFOM [ simbolo da EFOM / 1* VIAGEM EM
30 DE SETEMBRO DE 1880/A MAIS ESTREITA ESTRADA DE FERRO DO MUNDO.

16. Documentagcao Futogrﬁfi::a:

I




—— Dogsih de Tombamento da Locomotiva 66

Municipio de Amtonio Cartos = Miness Gerais

Inventario de Protecdo do Acervo Cultural de Municipio de
Anténio Carlos - Minas Gerais - Brasil

BEM MGVEL E INTEGRADO

, Foin 02 Foto 03
Vista parcial frontsl da "Locomativa 657, Brasdo fixado & “Locomotiva 66,
17. Descrigdo. Uma locomotiva & um velculo fefroviario que formece a energia necesséria para a
colocagdo de um combeio ou frem em movimento, as locomolivas néo 1&m capacidade de transporie
propris, quer de passageiros, quer de carga, No entanto, alguns comboios, possuem unidades
(carrzagens) mistas auto-alimentadas que fambém servem, principaimente, para o lransporte de
pessoas; 3 5585 calruagens, no entanto, ndo se da normalmente o nome de locomoliva. A
"Locomoliva 66" aqui dascrita & um conjunto da magquina a vapor, constituida da locomotiva em si
(cabine), vagac-cacamba e vagdo de passageiros. Ao longo do tempo fol necessario se isolar a
unidade fornscedora de energia do resto do comboio, principalmente pelo seguinta: Facilidade de
manutengdo — & mais facil a manutencao de um Unico veiculo; Seguranga — existe mais facilidade de
sfastar 2 fonte de enargia dos passageiros, em caso de-perigo; Facil substiluigio da fonte de enargia
— em caso de avarta, sd existe a necessidade de substitﬁlr a locomotiva & n&o iodo -0 -comboio;
Eficiéncia — os comboios fora de circulagio gastam menos energia quando ha necsssidade da sua
movimentacio; Obsoléncia — quando a unidade de energia ou as unidades de carga se tomam
obsoletas ndo & necessaria a substituicdo de todos os elementes. O recorde absoluto de velocidade
de uma locomativa a vapor foi obtido na Inglaterra. A locomoliva atingiu a velocidade de 203 km/hora
num percurso ligeiramente Inclinado. Velocidades semethantes foram também atingidas na
Alemanha e nos EUA. Antes da metade do século XX. as locomativas eléctricas e a diesel
comagaram a substituir as maquinas a vapor. No fim da década de 1960, 2 maioria dos palses ja
havia substituldo 8 totalidade de suas locomofivas-a vapor em servigo. Quiros projeios foram
desenvolvidos e experimentados, como as locomotivas turbinadas a gas, muito menos utliizadas. No
fim do século XX na América do Norte & na Europa, so existiam locomotivas a vapor em uso regular
para fins turisticcs, ou para entusiastas do combaoio. No México, o vapor manteve-s& em uso
comercial até o final da década de 1970. Locomotivas a vapor, canfinuam & ser usadas reqularmenia
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na China onde o carvao & muito mais abundante que ¢ peiroleo. A India trocou o vapor pela diesel, e
posteriormente pela eletricidade, na década de 1990 Em algumas zonas montanhosas 0 vapor
continua a ser prefendo em relag3c ao diesel, por ser menocs afetado pela reduzida presssa
PARTES CONSTITUINTES DE UMA LOCOMOTIVA:

1. Caideira. composta de: cilindro; recipiente onde a agua se vaporiza, e aparsihes de

alimentacio,

2. Mecanismo Motor composto por: cilindro; valvula distribuldora; e Grg&os destingdos 3

transmiss&o e transformacio dos movimentos.

PARTES CONSTITUINTES DE UMA LOCOMOTIVA A VAPOR:

1. Caideira: & onde se produz o vapor de dgua. A caldeira compreende as seguintes partes:

* Caixa de fogo: em cujo Interior se aloja a fornalha;

* Corpo cilindrico: contendo os tubos superaquecedores, destinados ao aumento da
superficie de aquecimento onde se da a vaporizaglo completa da agua, de maneira a
nzo trabalhar com vapores saturados nos cilindros,

« Caixa de fumaga: Onde os gases da fornalha se encontram com o vapor vindo dos
cilindros & saem pela chaminé

2. Mecanismo: conjunto de elementos mecénicos, que tem por objetivo transformar 2 energia

calorifica dos combustiveis em energia mecanica, transmitindo o movimento resultants dos

émbolos a0s eixos motrizes, e finalmente, transformando esse movimento retilineo alternado,
em mavimento circutar continuo para as rodas;

3. Veleulo constituido pels carreceria (caixilho), rodas, eixos, caixas de graxa e moias.
Segunde a nalureza do servico, as locomotivas a vapor podem desiinar-se sxclusivamants ao
transporte de visjantes, de carga ou de ambos. A cada transporte desses, caostuma-sa denominar um
correspondente tipo de maquina: locomoliva de viagem, locomotiva de carga; ou locomotiva mista.
As locomotivas tambem podem ser classificadas segundo a disposicao dos cllindros. Dessa forma,
pode-se ler uma locomoliva de cilindros interiores ou uma locomotiva de cilindros exteriores,
conforme os mesmos esiejam colocados entre as duas rodas de um mesmo elxo ou fixa por fora. O
primeiro sistema oferece mais estabilidade & locomotiva & um movimento mais regular. Por outro
iado, os cilindros exteriores s&0 mais acessiveis e descartam a ufilizagdo de mais um eixo no
mecanismo. A "Locomotiva 667, objelo de estudo do presente dossié, atualmente ocupa lugar de
destague num prédio construldo pars abriga-la, ao lado da antiga Estsglo Ferrovidra, junto a um
vagao de carga e oulro que servia para o transporte de passageiros. De scordo com as fontes
bibliograficas, aparece com numeragao original: n° 16; um segundo numero: 216; nimero atual: 66,
placa r" 10G05-BALDWIN, tipo: 2-8-0, ano. 1B89; e nome: Inhaima (PIMENTA, 2003, p. 71).
Apresenta parte frontal prolongada e cillndrica, construlda em ferro, onde se encontram posicicnados
o motor, chaminés, sino, fami. @ parte das engrenagens que fazem os vagdes moverem-se. Logo

28
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apts a parte frontal cilindrica, apresenta cabine para maguinista. Apos a cabine, ha um vagdo
utilizado para armazenagem de materiais combustiveis, como carvBo ou madeira, em forma de uma
pequena cagamba, em ferrc.e madeira. Acoplada & locomotiva encontra-se um vagao para transporte
de passageiros. A locomotiva apresenta corpo cilindrice prolongado, feito de ferro e pintado de preto
com detalhes em amarelo e vermelho; caixas de fogo; farol; chaming; e-sino, na parte superior; pares
de roda interligados por eixos mecanicos, na parte inferior; e parachogue frontal, também pintado
com detalhes em amarelo & vermelho. Nos dois lados do cilindro ha inscricbes encontradas em
medalhdes aplicados nas laterais e na frente da caldeira, onde-se pode ler o nimero "68". Sua cabine
conta com janeias laterais, uma janela frontal & uma porta ao fundo, & pintada de preto e as janelas
possuem esquadrias em vermelho e amarelo. Nas duas laterais da cabine tambem hd inscrigbes
represantando o simbolo e o nome da EFOM, em amarelo. O prdximo vagdc lambém & de fermg,
preto, apresentando a parie inferior das duas latersis isas com a inscrigdo “66" registrada dentro de
uma grande moldura branca. Acima da parte lisa das laterais ha duas pequenas protegdes; em forma
de cerca, em ferro, pretas, e uma cobertura em forma de semicirculo com as bordas amedondadas,
gue cobre metade do vagao. O vagdo de passageiros, feito em madsira, com 10 pares de janelss
faterals, pintado de vermelho claro. Apresenta inscrigdes nas duas laterals, pintadas em branco,
canstando o-simbole da EFOM & sua sigla, & o registro: “1* VIAGEM EM 30 DE SETEMBRO DE
1880 / A MAIS ESTREITA ESTRADA DE FERRO DO MUNDO®. O Interior do vagao também &
estruturado em madeira. Apresenta poltronas estofadas em couro, uma a frente da outra, formando
duas fileiras laterais, com passagem por comedor ao centro. As mesmas s30 separadas por uma
vedac3o em madeira gue val aié o fgto, formandeo pequenas cabines aberias na laleral vollada para o
corredor, pintadas em azul clarc e rosa Ao que parece, as cabines pediam ser fechadas com
cortinas, pois hd um suporte de madelra que parcarre internaments todo o vagdo & gue poderia ser
utiizado para essa finalidade, ou seja, isolar as cabines e dar mais privacidade aos passageiros.
Apresenta forro em forma de semicirculo, em madeira, pintado de rosa. Proximo ao forro encontram-
s& |anelas vedadas com vidro fantasia na cor azul O final do vagao apresenta porta em madeaira 8
vidro que da para uma pequena varanda, com piso e guarda-corpo em ferro. Na soleira de ferro
desta porta encontrs-se & sequinte inscrigao: “C? Edificadora / 1913 / Rio de Janeiro".O vago
apresenta coberiura em forma se semicirculo.

18. Condigdes de Seguranca: As condigdes de seguranga do bem s8o razodvels. Porém,
considerando-se seu tamanho e peso, conclui-se que oS maicres riscos eslao relacionados a
possiveis agbes de vandalismo e intempéries, ja que © mesmo se encontra ém local aberio.

18. Protecao Legal Existente: { ) Federal ( ) Estadual (X) Municipal { ) Inexistente

Decreto: 0175/2008, de 02/01/2008.
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20. Protecan Legal Proposta: { ) Tombamento Federal ( ) Tombamento Estadual
(X) Tombamento ( ) Restrigdes de uso
Mumicipal

(X) Inventario piregistro documental () Invent p/protecac prévia

21. Dimensodes: (dimensdes aproximadas)
Locomotiva: 887 x 412 x 240 cm

Cabine: 310 x 583 x 200 cm

\agao de passageiros: 274 x 1128 x 200 cm

22, Estado de Conservagao: [ ) Excelenta ( )Boem  (X)Regular ( ) Péssimo

23. Analise do Estado de Conservagdo: O estado geral de conservagio do bem pode ser
considerado regular. Ha falta de manutengio permanente, e presenca de instalacbes elélricas
inadequadas, constituindo um risco iminente de acidents, podendo comprometer tanto a integridade
¢o bem, quanto de quem por ventura estiver no local em caso de acidentes ou ncéndins Pm estar
em local aberto, exposto as intempéries, a atos de vandalismo e ao proprio tempo, a *Locomotive 86"
apresenta ainda: sujidades superficials e adendas; amassamentos; excrementos de pombos e outros
animais, manchas, abrasdes; cragueles; descoiamento da pintura; sreas de perda da pintura;
presenca de percevejos para fixagao de iluminacdo de natal, e oadagtes. Como ngc ha manutengao
permanente, as pegas e engrenagens apresentam desgastes e danos.

24. Intervencdes: A locomotiva fol pintada em abril de 1289,

25, Caracteristicas Técnicas: Locomotiva a vapor fabricada pela empresa norte americana
BALDWIN. Numeragdo original: n® 16; segundo nimero: 218, nomero atual: 66, placa n® 10505-
BALDWIN; tipo: 2-8-0; ano: 1889; nome: Inhaima (PIMENTA, 2003, p. 71).

28, Caracteristicas Estilisticas: N30 ha sstilo definido para caracterizar locomelivas § vapor.
Entretanto, deve-sa considerar seu perlodo de fabricagao, ou sejfa, final do século AIX, entre 1870 &
1868,

27, Caracteristicas lconograficas: Inexistentes,

28. Dados Historicos. De acordo com a5 pesquisas apresentadas anteriormente, a "Locomotiva 88°
servia & Estrada de Ferro Oeste de Minas, a partir da antiga estagBo ferroviana ge Sitio, atual
Municipio de Antanio Carlos. A antiga estaggo fol inaugurada entrs 1880 e 1881, Entretanto, & data
Inserita no brasac fixado & lateral esquerda da locomoliva é 1888, Atuaimente encontya-se exposts
&m um prédio ao lado da anfiga estacdo, acoplada & um vagdo de passageios. As primeiras
locomotivas apareceram no século XIX, propulsionadas por motores a vapor. | A locomotiva a vapor
fol, sem divida, © mais popular tipo de locomotiva até ao fim da Segunda Guerra Mundial. No Brasil
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as locomolivas & vapor receberam o aspelido de "Maria-Fumaga® em virtude dz dansa nuvem de
vapor & fuligem expelida por sua chaminé. A primeira locomaotiva 2 vapor foi construida por Richard:
Trevithick e fez o seu primeiro percursc em 21 de feversiro de 1804. No entanto, muitos anos se
passaram até que as lecomolivas se fornassem um meio de transporte pratico & economicamente
rentével. Segundo Demerval Pimenta (2003, p. 9) quando se inaugurou a primeira estrada de ferro do
munde na Inglaterra em 1829, a situagdo dos transportes terrestres e fluviais no Brasil era a2 mais
precaria possivel. Com a descoberta das minas de ouro & a criacio da Capitania Geral do Rio de
Janeiro, 53 Paulo e Minas do Ouro, o governo portugués tomou todas as medidas necessarias de
modo-a isolar a regido da costa marilima. Além das resiricoes e cobrangas imposias pelo reino, havia
outras dificuldades a serem enfrentadas por quem quisesse percorrer os caminhos do ouro & chegar
80 mar, como as ingremes rampas de escalada das escarpas, as areas de mala fechads e a
constante ameaga de ataque por parie dos Indios (PIMENTA, 2003, p. 9). A chegada da familia real
ao Brasll em 1808, a qual se comemora 100 anos este ano, fol decisiva para a modificagio do
quadro epresentado acima. A partir de entdo houve autorizacio para a construcio de estradas em
varias regides @ ajuda para combafer os temiveis indigenas (PIMENTA, 2003, p. 9). Os primeiros
projetos de lel visando a implantagfo de vias de comunicagao terrestre em Minas Gerais st vieram a
surgir em 1835, através da atuacdo do entdo Deputado Federal, Bemardo Pereira de Vasconcelos
que, am 3 de outubro do dito ano conseguiu sutorizagao para a concessao de uma carta de privilggio
& companhia que se propusesse a consiruir uma esirada de ferro que partisse da capital do Império &
se dirigisse 3s capitais das provincias de Minas, Rio Grands do Sul € Bahia (PIMENTA, 2003, p. 10).
Somente em 1872, 0 governo mingiro consequiu autorizacio para concessao de subvenchbes o quem
s& plopusesse & construir uma linha férrea que partisse-da linha existente do centro da Estrada de
Ferre D, Pedro Il, proxima as verientes do Rio das Mortes, fosse em direcao a aigum ponto
navegével do Rip Grande e seguisse até as divisas da provincia pelo lado ceste (PIMENTA, 2003, p.
10). Dessa forma, foi constituida em S3o Jo3o del-Rel, 5 Companhia Esirada de Ferrc Oeste de
Minss (EFOM), e decidiu-se que o ponto de partida seria a Estagio da antiga localidade de Sitio;
atual Municipio de Anténio Carlos. Em 21 de agosto de 1881, com a presenca do proprio Imperador
D. Pedro Il, foi inaugurado o trecho entre Sitio & Sao Jodo del-Rei (PIMENTA, 2003, p. a3, A
“L.ocomotiva 66" era uma das locomotivas que servia a Estrada de Ferro Oesle de Minas, a pariir da
antiga estacio ferrovidria de Sitio, atual Municipio de Antdnio Carlos, indo sté a estsgio de
Auretiano. A antiga estacic fol inaugurada entre 1880 & 1881. Enlratanto, a data inscrita no braslo
fixado & iateral esquerda da locomotiva & 1888, Atualmente encontra-se exposla em um prédio ao
lado da antiga estacio, acoptada & um vagado de passageiros. Os registros documentais que tratam
da “Locomotiva 66" sdo extremameante escassos. As primeiras locomotivas citadas a circularem
através da linha férres que partia da antiga EstagBo de Sitio, $30 a "locomativa n® 1", que ao que
tudo Indica &€ a2 mesma que atualmente se encentra preservada no Museu de S3o Jodo del-Rel, e 3
‘locomotiva n® 2°, ambas fabricadas pela Baldwin, tipo 4-4-0 "Montesuma® (PIMENTA, 2003, p. 85).
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Qutro regmtm da conta da presenca de quairo locomotivas no local para satisfazerem a exigéncia do
trafego existente, sem, contudo indicar qualquer caracteristica que as pudesse identificar (PIMENTA,
2003, p. 67). Outra dificuldade diz respeito a numeracao das locomotivas que, nem sempre obadecau
2 um mesmo critério, Segundo Hugo Caramuru (2003, p: 70), no inicio-as locomotivas eram
numeradas por ordem de chegada, qualquar que fosse sua rodagem. Entretanto, administragies
postenores optaram por levar o referido dado em consideragdo, e comegaram a numerar as
locomotivas de acordo com a quantidade de eixos apresentados. As locomotivas de dois eixos
senam seriadas de 1 a 99, & as de és sixos, de 100 a 199, Contudo, nio & possive! detsrminar em
que periodo exato a "Locomotiva 86" leria chegado ao Brasil, para entao tentar se concluir pelo tipo
de cntério adotado para sua numeracdo. Na tabela que relaciona as locomotivas que serviram a
EFOM, 2 "Locomotiva 66" aparece com numerago original: n® 16; um segundo nimero: 216: nimero
atual: 86; placa n® 10505-BALDWIN; lipo: 2-8-0; ano: 1888, & nome: Inhatima. Em nota. o suter
informa que & a mesma que esta exposta em Antonio Carlos (PIMENTA, 2003 p. 71 ). A “Locomotiva
66" parou de funcionar em 1982, quando & estagdo ferrovidria de Antonio Carlos paralisoy
definitivaments suas operagdes, Anteriormente, fazia o trajeto Anténio Carles — Aureliano, sem nunca
ter percorrida outro trecho. Foi doada 4 Prefeitura Municipal de Anténio Carlos, pela Rede Mineira de
Viagao (RMV). Entre 1983 e 1988, esteve exposia em um predio construldo pars abriga-la,
onginalmente, localizado em frente a Caixa d'Agua. O mesmo foi demolide em 1999, pois era muito
singela e sem apuro estético, coberto com tethas de amianto, Desde 1999, a locomotiva ocupa ouiro
predio, tambem construldo para abrigé-la, so lado da antiga estagdo ferroviaria. A decisdo de expdda
Se seu para que a mesma pudesse ser preservada 2 ndo se perdesse no lempo, |2 que representa
uma parte importante da historia de Antdnio Carlos. A Gnica intervengao regmtral;.la em relagdo &
locomotiva foi uma pintura feita em abril de 1989, durante o mandato do Prefeito Municipal Retlora
Cabral.

29, Referéncias Bibliogréficas:

¢ PR R DR A el NIDHE 1D 685 4 MIX-R0E F TROMCS w6t % =
2003, 188p.

= VAZ Micic Jansen Estrada de fero oceste de Minas trabalho histarico-descritivo,
organizado pelo Secretario interinc da Estrada Mdcio Jansen Vaz, por detarminacdo do
Diretor, Engenheiro Caetanc Lopes Junior [S L], 1822

= hitp/iwww fem.unicamp.br/~em313/paginasfiocom0/locom0 html. Acessado em 23/01/08 as
17h00min

= htip./fpt wikipedia org/wiki/imagem Steam_locomotive_work.gif Acessado em 23/01/08 as
18h30min

30. Informagoes Complementares: Inexistentes,
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31. Ficha Técnica:

Levantamento e folografia; Kelly Lima Data: 10/12/2007

Elaboragio: Gabriella Moyle Data: 08/03/2008

Historiadora; Gabriella Moyle Data: 05/03/2008

Revisdo: y Cata: 12/03/2008
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8. DOCUMENTACAQ FOTOGRAFICA

A documentagio fotografica a sequir representa o registro do bem em questdo e abrange ndo so suas
caracieristicas gerais, mas também detalhes técnicos e estilisticos, Este registro. tem por objetivo
demansirar e caraclenzar o bem analisado, servindo sinds como parte da documentacdo necessana
caso sejam feitas intervengdes posteriores inadequadas, que alterem aspectos originals do mesmo.

As fotos a seguir foram realizadas pela arquiteta Kelly Lima, durante o levantamento de campo no
pericdo compreendido entre 10 2 13 de dezembro de 2007,
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B



Dossié dé Tombamento da Locomotiva 56

B e o (S S —
Municipio de Antonic Carlos —Minas Gerais

Foto 01 (12/12/2007)
Vista parcial da fachada
frontal do prédio construido
para abrigar a "Locomotiva
86", a partir da Praga da
Estacio.

Autoria; Kelly Lima

Foto 02 (12/12/2007)
Vista parcial da fachada
posterior do prédio
construido para abrigar a
“Locomotiva 667 a pattir da
linha férrea.
Autoria: Kelly Lima

Foto 03 (12/12/2007)
Ao fundo vista da antiga
Estacao Ferroviaria de
Sitio, atual Municipio de
Anténio Carlos.
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Foto 04 (12/12/2007)
Vista da Praga da Estagio
localizada proximo ao
predio que abriga a
*Locomotiva 68",
Autoria: Kelly Lima

Foto 05 (12/12/2007)
Visia da area de circulagao
urbana-em frente ao prédio

que abriga a “Locomotiva
66",
Autoria: Kally Lima

Foto 06 (12/12/2007)
Vista parcial da iateral
direita da "Locomotiva 66",
cilindrico com farol,
chaming, caixas de foge,
sino, cabine do maguinista
e lluminagao utilizada para
decoragdo em gpoca de
natal, fixada com

Autoria Kelly Lima
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Foto 07 (12/12/2007)
Ampliagac da vista parcial
da lateral esquerda da
“Locomotiva 66 Apresenta
corpo cillndrico com farol,
chaming, caixas de foga,
sino, e iluminagio utifizada
para decoragdo em época
de natal, fixada com
percevejos, Vé-se ainds, a
cabine do maquinista, o
vagao-cagamba e o de

passageiros, mais ao fundo,
Autona: Kelly Lims

Foto 08 (12/12/20G7)
Ampliacao de um detalhe
mostrando osino e 83 luzes
utilizadas para decoragdo
da locomotiva em época de
natal.

Autoria: Kelly Lima

Foto 09 (12/12/2007)
Vista iaterat esquerda da
“Locomotiva 66°. Em
primeiro plano vé-se a
cabine com o simbolo & a
sigla da Estrada de Ferro
Oeste de Minas; em
‘seguida o vagao-cagamba
com a Instrigéo “68°, e por
fim 0 vagao de passageiros.
Autoria; Kelly Lima
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Foto 10 (12/12/2007)
Detalhe da parte fateral
direita da cabine da
*Locomativa 66°, com a
marca da sigla da Estrada
de Fermo Oeste Minas
(EFOM) & seu simbalo.
Autoria: Kelly Lima

Foto 11 (12/12/2007)
\ista do vagZo-cagamba
com a inscrigao "66" a0
centro da moldura e
cobertura em forma de
semicirculo ate metade do
wg:an Ap final, notam-se
as luzes ja mencionadas.
Autoria: Kelly Lima

Foto 12 (12/12/2007)
Lateral esquerda do vagdo
de passageiros com a
inscricao: *1* Viagem em 30
de setembro de 1880/ A
mais estreita Estrada de
Ferro do munde” Veé-sa
ainda 2 lluminagao utilizada
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Foto 13 (12/12/2007)
Detalhe da parte superior
do vagao de passageiros

com vidros coloridos e parte
do suporte possivelments
utilizado para colocagao de
cortinas.
Auloria: Kelly Lima

Foto 14 (12/12/2007)
Vista inierna do vagéio de
passageiros scoplado a
as cabines com as
pintadas em azul claro &
rosa, e o suporte que talvez
colocarem cortinas de-
moda & Isolar as cabines.
Autania: Kelly Lima

Foto 15 (12/12/2007)
Detalhe de uma das
polironas encontradas no
vagdo, sstofadas em couro
& de uma das janelas
laterais que @ acompanha.
Ao centro aparece ©
cortedor que divide o
Autoria: Kelly Lima
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Foto 16 (12/12/2007)
Vista geral do interior do
vagao de passageiros,
tendo ao fundo = perta
posterior que d3 saida a0
vagao,

Autoria: Kelly Lima

Foto 17 (12/12/2007)
Detalhe de uma das janalas :
externas do vaglo de
passageiros acoplado a
Autora: Kelly Lima

Folto 18 (12/12/22007)
Vista-da porta trasairade
acesso e salda do vagao,

maostrandc-se 3 varanda, o
guarda-corpo em ferro, a
cobertura em forma de
semicirculo, € as luzes
utilizadas para decoragao
de natal.

Autoris: Kelly Lima
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Foto 18 (12/12/2007)
Detaihe de parte da
cobertura em forma se
semicirculo que cobre a
varanda posterior do vagao
de passageiros.
Autoria; Kelly Lima

Foto 20 (12/12/2007)
Detalhe do guarda-corpo
em ferro que protege a
varanda ao final do vagao
de passageiros.
Autoria: Kelly Lima

Foto 21 (12/12/2007)
Detalhe do guarda-corpo
em lerro que protege a
varanda 2o final do vagio
de passageiros.
Autoria: Kelly Lima
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Foto 22 (12/12/2007)
Inscriglo presente na
soleira da porta posterior do
vag3o de passageiros: “C2
Edificadora ( 1913 / Rieo de
Janeiro”.

Autoria: Kelly Lima

Foto 23 (12/12/2007)
Gancho de ferro, na parte
posterior do vagéo de-
passageircs: Vé-se também
3 escada que d& acesso 80
Autoria: Kelly Lima




9. LAUDO DE AVALIACAO SDBRE O ESTADO DE CONSERVACAQ

‘Responsivel féenico 7 T 3 7 : ]

Especializatioann

|Conservagdo e Restauracao de Bens
Culturais Méveis — Cecor/EBA/UFMG i

Neme do bem tombado

“Locomotiva 86" |

‘Localizagio JEndereca

Datade reallzacao to Latde

‘Hi'obra do restabracio om andamento? { )Sim ( X )Nao
HA projele aprovads per Leltde Incdntivo. & { )Sim ( X ) Nao
Sullura? I
Sim Nao apresenia
problemas
B0% 100%:
Ataque de insefos - — 100%
Pardas 10% — B0%
Furos (pregos, cravos, etc,) 35% — B5%
Apodrecimentos causados por umidade 5% — 85%
Rachaduras, lascas, fissuras, frostas - — 100%
Sim Nao apresenta
DOR problemas
50% 100%
Sujidades superliciais e aderidas = B0% 20%
Atagus de insstos - — 100%
Perdas de partes (elementos em relevo) 10% — 80%
Furos (pregos, cravoes, cupim, gic.) 15% — 85%
Apodrecimentos causados por umidade 5% - a85%
Rachaduras; lascas, fissuras, frestas — — 100%
Quelmaduras - -— 100%:
Dasprendimento de fraymentos 5% — 95%
o Sl wh: Sim Nao apresenta
CAMADA PIGTORICA problemas
50% 100%
Sujidades — 80% 20%
Descolamentos 35% — 65%
Pardas 25% — 75%
Craquelés 5% — 95%
Manchas (causadas por umidade, ceras, etc.) 10% e 0%
Cuidagées, escuracimentos 30% — 70%
Abirasdes 20% o 80%
Repinturas - 100% -
Verniz oxidado = L HE
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EXISTENCIA DEINSTALACOES DE SEGURANGA NO PREDIO

Estado da Conservagao
Bom Regular Ruim, necessitando
de intervengio

Instalacio de prevengao @ combate a incéndio; — - -

{ ) sim {X) ndo
Sistema de Seguranca: — — —

{ ) sim {X) nao

Danos Verificados

Nao ha instalacfes de seguranga ou de combate a incéndio no local.

= —CONCLUSAD

Estado de Gnnuwa;’iu
Nome do Bam Cultural -

Bom Regular Ruim, necessitando
; de intervengao
“Locomotiva 66" 25% 60% 15%

Conclusio sobre o estado geral de conservagéo

O estado geral de conservacdo do bem pode ser considerado regular. Ha falta de manutengdo
permanente, e presenga de instalagbes elétricas Iinadequadas, constituindo-se um nsco iminente de
‘acidente, podendo comprometer tanto a integridade do bem, guanic de guem por venlura estiver no local
&M ¢aso de acidentes ou incéndios. Por estar em local aberto, exposto as intempénes, a atos de
vandalismo & ao propric tempo, a “Locomotiva 66° apresenta ainda: suiidades superficiais e adendas;
-amassamentos, excrementos de pombos e culros animais; manchas; abrasbes; craquelés;
descolamento da pintura; reas de perds da pintura; presenca de percevejos para fixagao de iluminagae
de natal, & oxidagdes Como nac ha manutengio permanente, as pecas € engrenagens apresentam
desgastes e danos.

RESPONBAVEL TECNICO

Gabriella Moyle — MG B.ﬂH;ZE_T —S83PING
Historiadora e Conservadora-Restauradora

Repe)/Cioane

mmmmlﬂwlmmlwm
{0at) 3282 nuimumi dg-ch

= COLABORADOR U

Vanilda Terezinha Mendes de Almeida
Chefe do Setor de Patrimanio Cultural da Prefeitura Municipal de Antdnio Carlos
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Foto 01 (12/12/2007)
Vista frontal da “Locomactiva
66" apresentando sujidades

superficiais & adendas,
manchas, descolaments da
pintura, areas de perda de
pintura e oxidacag.
Autoria; Kelly Lima

Foto 02 (12/12/2007)
descolamento da pintura,
areas de perda de pintura e
oxidagao, luzes utilizadas
decorar 0 bem no periodo de
natal
Autoria. Kelly Lima

Foto 03 (12/12/2007)
Ampliago de um detaihe da
area acima: amassameantos,

descolamento da pintura,
&reas de perda de pintura &
oxidagio.
Autoria: Kelly Lima
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Foto 04 (12/12/2007)
Detalhe de uma area da parte
inferior frontal, sujidades
superficiais e aderidas,
manchas, descolamento da
pintura, areas de perda de
pirtura e oxidac8o, luzes
ulilizadas inadequadamenis
para decorar o bem no
perfodo de natal
Autona: Kelly Lima

Foto 05 (12/12/2007)
‘Detalhe da frente da lateral
direila: sujidades, manchas,

descolamento da pintura,
4reas de perda de pintura &
oxidacao, luzes utllizadas
inadequadamente para
decorar o bem no periodo de
natal
Autoria: Kelly Lima
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Foto 06 (12/12/2007)
Detalhe da parts posterior do
cilindro, lado direito:
sujidades, manchas, e
utilizagdo inadequada de
luzes para decoragéo de
natal,

Autoria: Kelly Lima

Foto 07 (12/12/2007)
Detalhe de outra Iateral do
cilindro: sujidades, manchas,
€ VaTias aress com marcas de
oxidacao. Vé&-se ainda luzes
para decorar o bem no
periodo de naial.
Autoria: Kelly Lima
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Foto 08 (12/12/2007)
Detalhe de uma area do farol
amassamentos, sujidades,
excrementos de pombos 2
outros animais, e oxidago.
Ao fundo notam-se as luzes
mencionadas anterdorments.
Autoria; Kelly Lima

Foto 08 (12/12/2007)
Detalhe da chaming:
sujidades, manchas, e luzes
utilizadas inadequadamente
‘para decorar o bem no
periodo de natal,
Autoria; Kelly Lima

Foto 10 (12/12/2007)
Detaihe do sing: sujidades,
manchas, e principaiments,

inadequadaments para
decorar @ bem no periodo de
natal,
Autoria: Kelly Lima

20
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Foto 11 (12/12/2007)
Detalhe de parta do cilindro &
compem 0 motor: sujidades,

manchas, e varios pontos com
marcas de oxidagso, além da
iluminagio Inadequada.
Autoria: Kelly Lima

Foto 12 (12/12/2007)
Detalhe dos fios expostos
com lampadas, fixados com
percevejos para decorar o
bem no periodo de natal.
Autoria; Kelly Lima
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Foto 13 (12/12/2007)
Interior da cabine com parte
do mator: sujidades,
manchas, e oxidagao, Vé-se
ainda parte da fiagdo com
luzes utilizadas
inadequadameante para
decorar o bem no periodo da
natal,

Autoria: Kelly Lima

+
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Foto 14 (12/12/2007)
Parte intema da cabine com
banqueta a0 lado do motor:
sujidades, manchas, e marcas
de oxidagdo, Va-se ainda
parte da fiag&o com luzes
utllizadas inadequadamente
para decorar o bem no
periodo de natal.
Autoria; Kelly Lima
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Foto 15 (12/12/2007)
Detalhe de parte da instalagio
elétrica inadequada
encontrada em varios ponlos
da locomotiva. Nota-se ainda,
sujidades:e manchas.
Autoria: Kelly Lima

Foto 16 (12/12/2007)
Parte do motor dentro da
cabine: sujidades, manchas, &
luzes utilizadas
inadequadamente para
decorar o bem no periodo de
natal.

Autoria; Kelly Lima

Foto 17 (12/12/2007)
Parte do motor dentro da
cabine: amassamentos,
‘sujidades, manchas, e uma
profuséo de fios com
lampadas utilizadas
inadequadamente para
decorar o bem no periodo de
natal
Aultoria: Kelly Lima
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Foto 18 (12/12/2007)
Detaihe da janela da cabine
com parle da instalagao
eléfrica exposta utilizada
inadequadaments para
decorar o bem no perlodo de
natal,

Autoria: Kelly Lima

Foto 19 (12/12/2007)
Parte inferior da locomotiva:
sufidades e instalagio
madeguada de fiagdo para
fluminag3o de natal.
Autona: Kelly Lima

Foto 20 (12/12/2007)
Detalhe de uma area onde ha
‘acumulo de sujidades
superficiais e aderidas.
Autoria: Kelly Lima
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Foto 21 (12/12/2007)
Detalhe de outra area onde
ha acimulo de sujidades
superficiais @ aderidas.
Autona: Kelly Lima

Foto 22 (12/1272007)
excesso de oxidacio
causando inclusive
modificacio estética & nas
Autoria: Kelly Lima

Foto 23 (12/12/2007)
Detalhe de ums area
apresentando sujidades
superficiais e aderidas, alem
de oxidacao & perda de
policromia.

Autoria: Kelly Lima
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Foto 24 (12/12/2007)
Detalhe da parte externa do
vagao de passageiros:
suporte comprometido pela
falta de manutengao,
sujidades, machas,
descolamento da piniua e
areas de perda de pintura,
Autoria: Kelly Lima

Foto 25 (12112/2007)
Detalhe de outra parte externa
do vag&o de passageiros.
-suporte comprometido, area
de perda de suporte, e
& gparente.

Autoria. Kelly Lima

Foto 26 (12/12/2007)
Detalhe da decoragio de
natal, feita com lluminagdo
inadequada, fixada ao bem
par perceve|os.
Autoria. Kelly Lima

23



Dossif de Tombamento da Locomaotiva 68
Municipio de Antdnlo Carlos — Minas Gerals

Foto 27 (12/12/2007)
Vedagao de madeira que
separa as cabines intemas do
vag8o de passageiros,
apresentando uma area
danificada.

Autoria: Kelly Lima

Foto 28 (12/12/2007)
Detalhe de uma das poltronas
presentes no vago de
passageiros, com o
Autoria: Kelly Lima:

Foto 29 (12/12/2007)
Detathe de uma das poltronas
presentes no vagao de
estofamento solto, ou fixado
Autoria; Kelly Lima
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Foto 30 (12/12/2007)
Detalhe de uma &rea de
pintura interna do vagéc de
passageiros: sujidades e
perdas de pintura.
Autoria: Kelly Lima

Foto 31 (12/12/2007)
Detalhes do asscalho do
vaga0 de passageiros:
sufidades, desgastes & falta
de manutengao adequada.

Autoria: Kelly Lima

Foto 32 (12/12/2007)

Piso em tabuado do vagao de

passageiros, com sujidades,
desgastes e falla de
Autoria. Kelly Lima
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Foto 33 (12/12/2007)
Caobertura do local que abriga
a locomotiva: o acesso da
animais como pombos
mofcegos sjuda a danificar o
bem, j& que saus
gxcrementos, por serem
acidos, tem interaglo nociva
com os materials constituintes
da locomotiva, podendo
causar alnda doencas nas
pessoas gue circulam pelo
local.

Autor: Kelly Lima




10, DIRETRIZES DE INTERVENCAQ PARA O BEM TOMBARO E

Para tornar a protegio da “Locomotiva 86° mais significativa, faz-se necessara a8 adogso de umma série
de normas e medidas com ¢ objetivo de regulamentar as possiveis intervengdes no bem. Estas dirstrizes
foram discufidas & aprovadas pelo Conselho Municipal do Patriménio Cultural de Antbnio Carles (ver ata
no item Documentagdo) e estdo descritas sbaixo:

* Impedir a modificacao de qualquer caracteristica estilistica original do bem:

* impedir sua descaracterizagdo através do uso inadequadc de materiais e técnicas de
conservacio e restauragio ou de qualquer outro tipo de intervenco ndo especializada;

* Estabelecer um cronograma permanente de manutengio e limpeza do bem, utilizando materiais
adequados, e lomando-se todo o culdado para que este ato benéfico nao venha a comprometer
sus inlegridads;

* Impedir que elementos estranhos sejam incorporados ao bem de modo gue o danifiquem &, caso
isso ocorra, os mEsmos deverao ser remaovidos com cuidado;

= Melhor seria que o bem ficasse em local fechado e arejado, a exemplo de um.galpso, protegido
contra @ agdo de intempéries, umidade, calor & luz em excesso, além de animais que possam
danifica-lo, como pembos, cutros passares, morcegos, it

= Caso nao seja possivel transferir © bem para um local fechado, & exemplo de um galpao, poder-
s&-ia s@ pensar na colocagdo de telas proteloras que impedissem o acesso de animais como
pombaos, outros passaros, morcegos, elc., para se evitar danos maiores provocados por eles,

« O imével onde se encontra o bem devera ser equipado com sistemas de prevengdo e combale a
incéndio, além de alarmeas e equipamentos preventivos conira roubo,

* As instalagdes elétricas inadequadas devem ser imediatamente removidas dos locais onde se
encontram e, em &pocas em que se quiser decorar o bem, as Instalagfes devem ser fixadas
preferencialmente no proprio prédio & nd3o no bem, ou utiizando materais que ndo o
comprometam, levando-sé em conta a orienfagdo do Corpo de Bombeiros mais proximo, Essa
decoracio de nalal, se existir, devera ser refirada, com cuidado, no dia 06 de janeire,

= Realizar uma lluminagao adequada no prédio onde o bem se encontra, a fim de valonza-lo;

= Para a realizagso de gualguer intervengdo no bem, devera ser coniratado um conservador -
restaurador, com comprovada experiéncia na area.
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11.1. ANEXO A — Foto antiga do bem

' ' RS NCQLEOR=MAR/B2’
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Fonte: Prefellurs Municipal de Antbnio Carlos.
Data: 1882
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Fotos da Locomotivi
Data: Desconhecida.

pmreumwmdem&mm

L e e
Municipio de Anténio Cartos — Minas Gerals
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11.2. ANEXO B - Tabela contendo as locomotivas que se encontram em Sdo Jodo del-Rei
ou regido, constando a “Locomotiva 68"

LOCOMOTIVAS DE BITOLA 0,76m (BITOLINHA)

} ‘ , | [ ‘ [ Num. [Situagao
~ Ferrovia Numero ‘Seqliéncia Rodagem Fabricante| Fabr. Fabr. | Atual*
- | EFOM | 1 1 | 36620 |BALDWAN | 1880 | 5055 |
’ [ RV | 1 | 2 | 38620 |BALDWIN | 1880 | 5058 |
- | EFOM 1 | | 38620 |[BALDWIN | 1880 | 5085 | ™M
\ iy = N | t | T S . Y
= | EFOM | 16 |1 | 3564 |BALDWIN | 1889 | 10505 |
g | EFOM | 66 | 2 | 36564 |[BALDWIN | 1889 | 10505 |
ik | RMV_ | 66 |3 | 36564 |BALDWIN | 1889 | 10505 |
s iveea | a5 [ 4 [ 38584 [Em.mwml 1889 | 10806 | W
. | RFFSA | 66 | 5 | 36564 |BALDWIN [ 1889 | 10805 |
[ [ i l | N 1
a 'eFOM | 28 | 1 | 36584 |BALDWIN | 1882 | 12834 |
i | EFOM | 55 | 2 | 26564 [BALDWIN | 1882 | 12034 |
W | RMV | 55 | 3 | 36564 [BALDWIN | 1882 | 12834 |
g [VFCO | 88 | 4 | 36564 |BALDWIN | 18s2 | 12934 |
‘ | RFFSA | I T |5 | 3564 |[BALDWIN| 1892 | 12834 | R
o I A T TV 1 AT T SRR TR M
~ | EFOM | 29 B | 36564 |BALDWIN | 1883 [ 13828 |
~ | EFOM | 560 2 | 36564 |BALDWIN | 1883 | 13828 |
- | RMV | 58 | 3 | 36564 |BALDWIN | 1893 | 13829 |
A | VFCO | 58 |4 | 38564 |BALDWIN | 1893 | 13829 |
A [RPFSA | 58 g _|| 36564 |FEALDWTMI| 1883 F13829 ||
= i i .
= |EF(}M M | 31 | 1 | 3\s564 |BALDWIN | 1893 ] 13831 |
- | EFOM - 62 [ 2 | 38584 [BALDWIN | 1893 | 13831 |
< | RMV | B2 [ 3 [ 354 |BALDWIN | 1883 [ 13831 |
! 'vFco | T B2 [ 4 | 36564 |BALDWIN | 18ea [ 13831 |
) | RFFSA | 62 | 5 | 36564 %Imnwnu |__1as_3 {135331 ][ R
= I i | Ml
N llEFO’M |[ 32 = 1 ] 38564 lBﬂ\LDWINi 1893 | 13832 _I
| EFOM | 60 | 2 | 36564 |BALDWIN | 1893 | 13&_32_[
i | RMV | 60 T3 | 36864 |BALDWIN | 1893 [ 13832 |
| VFCO | . E |4 | 36564 [BALDWIN | 1893 | 13832 |
" |RFFSA | |5 | 36564 |BALDWIN | 1883 [ 13832 | P
; T RO ) i iU i 1 B
i [ EFOM | B [ 1 [ %ess4 [BALOWIN | 1894 | 14134 |
c | EFOM | 69 [T 2 | 36564 |BALDWIN | 1894 | 14134 !
69 7z [ 36564 |BALDWIN | 1894 | 14134 |

- RMY [
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1wc0 ] B9 | 4 | 36564 |BALDWIN | 1894 | 14134 |

| RFFSA | B9 |5 | 36564 [BALDWIN | 1884 | 14134 | R
i | N | | | t

| EFOM | 39 |1 | 36622 [BALDWIN | 1911 | 37082 |

| EFOM | 87 | 2 [ 38622 |[BALDWIN | 1911 | 37082 |

| RMV | a7 | 3 [ 36622 |BALDWIN | 1911 | 37082 |

| VFCo | 37 [ 4 | 38622 |BALDWIN | 1911 | 37082 |

| RFFSA | 37 [ 5 | 38622 |[BALDWIN| 1911 | 37082 | R

| | {0 l | | |

| EFOM | 40 |1 | 3se22 [BAaLDWIN | 1911 | 37083 |

| EFOM | 38 | 2 | 36622 |BALDWIN | 1911 | 37083 |

| RMV | SE [ 3 | 3s622 |BALDWIN | 1811 | 37083 | |
| VFCO | 38 [ 4 | 36622 [BALDWIN [ 1811 | 37083 |

| RFFSA | 38 |5 | ase22 |BALDWIN | 1811 | 37083 | R

| i i ] 1 | 1 |

| EFOM | T o [ 1 [ 3e622 [BALDWIN| 1811 | 37084 |
| EFOM | 39 |2 | 36822 |BALDWIN [ 1911 | 37084 |
[ RMV | 39 3 [ 2ss22 [BALDWIN| 1911 [ 37084 |
[vFco | 38 | 4 | 38622 |BALDWIN | 1911 | 37084 | S
= I i I i [ IR ST T

| EFOM | 47 |1 | 36620 [BALDWIN | 1912 | 38008 |

| EFOM | 21 | 2 | 38620 |[BALDWIN | 1912 | 38008 |

| RMV | 21 |73 [ 3620 [BALDWIN | 1912 | 38008 |
[VEee | 21 [ 4 [ 38620 |BALDWIN | 1912 | 38008 |

| RFFSA | 21 | & [ 3s620 |anmwm1 1912 | 38008 | M

| | | l l | i T

| EFOM | a8 |1 [ 36620 [BALDWIN | 1812 [ 38008 |
| EFOM | 22 |7 2 | 36620 [|BALDWIN [ 1912 | 3so0s |

" RMV | 22 3 [ 36620 |BALDWIN [ 1812 | 3s00s |

| VFco | 5 [ 4 [ 36620 |BALDWIN | 1912 | 38009 |
'RFFSA | 22 T[T 5 | 38620 |BALDWIN | 1912 | 38008 | A
1 | [ ! i 1 | 1

TEFOM | 42 T 1 [ 3se22 |BALDWIN | 1912 | 38010 |

| EFOM | 40 [T 2| e ]mu.nwml 1912 | 36010 |

| RMV | 40 ~ [ 3 | 38622 [BALDWIN | 1812 [ 38010 [ I
'VCo | = 40 | 4 | 38622 |BALDWIN | 1912 | 38010 |

| RFFSA | 40 [ 5 | 38622 [BALDWIN| 1212 [ 38010 | S

| [ | | TRl ] = l

| EFOM | 43 [ 1 | 3ss22 |BALDWIN | 1812 | 38011 |
EFOM | # "2 | s6622 |BALDWIN | 1912 | 38011 |
RMV | a1 |3 [ 36622 |BALDWIN | 1812 [ 38011 |

| VFEO | 4 [ 4 | 36622 [BALDWIN | 1912 [ 38011 |
' RFFSA | 41 |5 | 36622 |BALDWIN | 1812 Isﬁﬂﬂ 1[ P

| | i I 1 I [
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| EFOM | 44 | 1 | 36622 |BALDWIN | 1912 | 38050 |

EFOM | 42 | 2 | 36622 |BALDWIN | 1912 | 38050 |
| rRMV | 42 | 3 | 36622 |BALDWIN | 1912 | 38050 |
| VFCO | 42 | 4 | 36622 |BALDWIN | 1912 | 38050 |
| RFFSA | 42 | 5 | 3622 |BALDWIN | 1912 | 38080 | A
il i I I I I ==
| EFOM | 45 |1 [ 362z [BALDWIN | 1212 | 38051 |
| EFOM | 43 2 [ 36622 |[BALDWIN | 1812 [ 38051 |
' RMV | 43 | 3 | 36622 |BALDWIN | 1912 | 38051 |
[veeo | 43 [ 4 | 36622 |BALDWIN | 1912 | 38051 |
| RFFSA | S | 5 | 38622 [BALDWIN | 1912 [ 38051 | R
| | p Ty I | " [
| EFOM | 56 | 2 | 38564 |[BALDWIN | 1918 | 52286 |
| EFOM | 68 |3 | 36564 |BALDWIN | 1918 | 52256 |
| RMV | 8 | 4 | 36564 [BALDWIN | 1919 | 52256 |
| vFco | 68 [ 5 [ 36564 [BALOWIN | 1919 [ 52286 |
RFFSA | 68 | © | 36564 |BALDWIN | 1919 | 52286 | P
I f) ' I | I | I l
| M [Museu I I | [Fatal N I
" R [Rotunda o I I [ I
S [Sucateada | I | | | I
B el NN N S A

P operacional) -

[ E |Expostaemoutracidade | | i | [ |
| A [Em Manutengso m) I I I | |

Fonte: hitp fww geocities comiAthans/SpanalBS79fabela hm. Acesssdo em 23/01/08 s 15h45min.
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11.3. ANEXO C - A fibrica Baldwin de locomotivas

A Fabrica Baldwin de Locomotivas foi fundada em 1831 por Matthias Baldwin. A planta original estava
situada na Filadélfis, PA, onde a companhia negociou durants 71 anos até que se mudou 1812 a uma
planta nova em Eddystone. Hoje a Companhia de Eletricidade, F. W, Hake esta ocupando este espago.

A Baldwin fez sua reputacdo construindo locomotivas a vapor para a Via Fermrea de Pennsylvania, a
Baltimore & Via férrea de Ohio, o Atchison, Topeka & Santa Fe, entre muitas das oulras vias femreas na
América Norte e para vias férreas ullramarinas na Inglaterra, Franga, India, Haili & Egito.

Nos recenies anos de 1840, estava muito claro que os dias das locomotivas a vapar estavam terminando
e os Irés grandes construtores estavam mudando para tentar sobreviver. A fabrica Lima fundiu com o
construtor Hamilton em um esforgo para crescer no mercado de diesel, mas fez pouco progresso. Logo
ap6s a fabrica Lima-Hamilton fundiu com-a Baldwin em 1850 e se tornou & Baldwin - Lima - Corporagao
de Hamillon. Porém, em 1956 a BLH cessou a produgio de locomotivas de menor tamanho. Na época
4urea do vapor, a Baldwin esteve na vanguarda da construgdo de locomotivas.

A maioria dos registros da fabrica da Baldwin foram destruldos, em 1954. O que scbreviveu fol para a De
Golyer Biblioteca na Universidade Metodista Meridional em Dallas, TX, Algumas plantas podem ser
localizadas no Estado da Pennsylvania nos Arquivos de Hamisburgh, PA. Ja algumas fotos podem ser
encontradas no Musau de Via Férrea de Pennsylvania em Strasburg, PA.

Fonta: hitp:fiwww.geocities com/Athens/Sparta/8579/Baldwin. himl. Acessado dia 23/01/08 as 15h00min.



Dozeis de Tombamento da Locomotiva 66
R —
Mumicipio de AntGnio Carios - Minas Gerals

11.4. ANEXO D - A Evolugao da Tracdo a Vapor

Sendc a locomotiva uma novidade passivel de varios aperfeicoamentas mecanicos, a pariir da Inglaterra
logo as lerrovias se espalharam pelo mundo. Na Franga a primeira ferrovia fol inaugurada em 1832,
entre Saint-Etienne e Anfrezieux, na Alemanha em 1835, a Ludwisgsbahn entre Furih e Nuremburg; na
América Latina, & primeira ferrovia inaugurada foi a de Cuba, em 1837, ligando Havana s Guiness.

Foi nes Estades Unidos que as ferrovias tiveram seu maior desenvolvimento. Em 1827 a primeira
ferrovia americana & Baltimore & Ohlo Railroad Iniciou sua operagdo, ainda com trag8o animal, com a
express@o briténica railway americanizada para rallread, Em 1829 a primeira locomotiva a vapor
importada da Inglaterra, fabricada pelos Stephenson, trafegou por uma ferrovia americana, na Delaware
& Hudson Railroad, seguido loge depois por outras ferrovias, como a primeira projetada nos EUA a Tom
Thumb, que inicialmente perdeu uma commida disputada com um cavalo em 1830,

Réplica da Tom Thumb operando no B0 Raliroad Mussum

Apesar de ter perdide a primeira disputs, o vapor vencia a forga do cavalo na econcmia, comprovando
do outro fado do Allantico uma reduggo de até 30% nos custos do transporte por lonetada-milha que
haviam sido demonstrados pelos direlores da Stocklon & Darlington em 1827. Com grandes exlensdes a
vencer, logo os americanos superaram os ingleses, os inventores da ferrovia n2 sxtensac de linhas &
fabricacdo de material ferroviario.

Uma Inferessante inferpretagdo da historia, uma disciplina que sempre comporta releituras; justifica o
crescimento dos EUA comparado com o do Brasil, pariir da correta exploragio das reservas de canvao
nas Montes Apalaches. Até 1750, época do Tratado de Madri, que estabeleceu novas fronteiras entre
Poriugal e Espanha, & renda e o conhecimento territorial da América do Sul eram muito maiores do que
a renda & o conhecimento da América do Norte, com os americanos restritos &s 13 coldnias da America
lﬁlm A abundancia do carvao e a maquina a vapor de Watt, entretanto, tomaram possivel se adotar
no norte um modele de negécio diferente da arisiocracia do sul, mais voitada para a exploragado agricola
com uso Intensive do braco escravo, Devido a0 carvao o vapor cricu uma nova Revolugio mdustrial no
outro lado do oceana Atlantico.
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Por uma feliz coincidéncia, em 1848, no final da guerra dos EUA com o México para anexacio de
grandes extensdes de terras, foi descoberto ouro na California, que desencadeou uma corrida, -atraindo
genle de todo mundo. Para os americanos da costa leste, a3 rota mais segura sra a maritima, circulando
a America Latina pelo cabo Hom. O Rio de Janeiro sra um porto de parada obrigatoria, o que ampliou o
mercado para produtos indusirializados americanos em troca da produgdo agricola brasileira,
especialmente o café. A chamada Tarifa Alves Branco de 1844 unificara as taxas alfandegarias em 30%,
acabado com o privilegio de importago de produtos ingleses, que desde a chegada de D, Jodo VI em
1808 pagavam 15%. Além da diversificagdo de mercados, esta medida gerou saldos que susientou por
muitos anos o Segundo Reinado e a propria unificagso do Brasil afravés da centralizacdo do poder junto
a principal fonte de riqueza: o café do vale do rio Paraiba do Sul,

Enquanto as primeiras locomotivas Inovavam nos projelos, os primeiros camos de passageiros
mantinham uma nitida inspirag20 nos velculos do tempo da tragBo animal, como pode ser visto nas
figuras; 2 primeira mostrando um trem da Mohawk & Hudson Railroad e & segunda uma folo classica da
primeira ferrovia brasileira, a Estrada de Ferro Maud, inaugurada em 30 de abril de 1854, com os canos
de passageiros inspirados nas diligencias.

A locomotiva n* 1 — Baroness, na Inauguragio da E-F Maud em 1854

&
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Par ter o Brasil ingressado mais tardiamente na era do vapor, a locomotiva Baronesa, fabricada em 1852
por Willian Fairbain & Sons (denominag3c em homenagem 2 esposa do Bar3o de Maua, o empresario
Irineu Evangelista de Souza), assim como 3 locomotiva Princesa Imperial, febncada por Robert
Stephenson (denominagao homenageando a imperalriz D.Tereza Cristina), para a Estrada de Femmo b.
Pedro |l (EFDPII), inaugurada em 20 de abril de 1858, exibem em comum roda gulas menores na
diantsira. A Princesa Imperial, émbora poucos anos mais nova, apresenta linhas mais modemas, como 3
cabine para 0 maquinista & vagao teénder. Um ponto comum era chapa de cobertura, cCOMO uUMa especie
de "para-lamas’ sobre &8s rodas motrizes, gue constitul uma diferenga mais visivel das locomotivas

inglesas para as americanas dos primeiros ancs da &ra do vapor.

mﬁmwummmmﬂﬁ

Em 1860, quando as ferrovias brasileiras engatinhavam, com pouco mais gue uma centena de
atingia 49,288 km, extensao nunca alcangada pelo Brasil. Nenhum

quilometros, 2 malha americana ja
la produtiva dos americanas.

outro fabricante mundial de equipamento ferroviario conseguiu a esca

A evolugdo das Locomotivas

Na Guerra Civil Americana (1861-1 865) o objetivo principal era sempre destruir as ferrovias e reconstrui-
\as foi também o primeiro objetivo quando a guerra terminou. As locomotivas Americans foram as mais
utilizadas, tanto durani2 © conflito como depois na reconstrugao, quando 0 presidente Abraham Lincain,
ao perceber durante 8 guerra os problemas logisticas decorrentas das 13 bitolas diferentes, detarminou
sua unificagso em 10da o territono amenicanc.

R T

. P 5 |

ST

w3eneral”, locomotiva American veterana da Guerra da Clvil 1881-85
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Fol também devido a Lincoln, que em 1862 duranie a gusma, determinou a ligagao ferroviaria costa a
costa, materializada na que g, provavelmente, a fotografia mais divuigada da historia ferrovigria, a
célebre Jungdo, no dia 10 de maio de 1869, em Promontory, no estado de Utah, das linhas da Central
Pacific Rafiraad com a Unien Pacific Railroad, a primeira ferrovia transcontinental Fazem parte da pose
de autoridades & operarios duas Americans, a da esquerda, chamada Jupiter, com chaminé baido,
indicando gque queimava lenha e havida chega a costa seste dando a volta pelo cabo Hom, & a da
direita, simplesmente Numero 181, com chaminé cilindrica, Indicando que gueimava carvao mineral

Duas Americans i primeima lemovia transcontinentsl, Utah, EUA, 1888

Nove ancs depois, no Brasil, em 1877, na cidade paulista de Cruzeiro, houve também 3 uma impartante
juncao de ferrovias, mas com bitolas diferentes, pois a linha da EFCB finha bitola de 1,60m e a linha da
£F Sao Paulo - Rio de Janeiro era méfrica. Nenhum presidents da republica brasileiro se interéssou em
unificags de bitolas.

No que se refere as locomotivas de astro, também no Brasil as praticas Americans, com uma silhueta de

inesqueciveis fimes de Far-Wesl, eram &s preferidas para obras de construcdo, como na EFCB no
prolongamento para Monte Azul, em meados da década de 1940. Quase um século depols dos
smericanos terem ligado o pais costa a costa, © Brasil estava ainda ligando as regibes Sudeste e
Nordeste por ferrovia. Em ambas as Americans posavam pard fotos historicas.



Dossid de Tombaments da Locamoliva &8 10
¥ . - -~
Municipio de Antnle Carlos - Minas Gerais !

plipn—="

American em plena operagio na década 60 do século XX

Quando foi construida a Estrada de Ferro Maud, sm 1854, a tecnologia preconizada pelos ingleses para
vencer sefras sra o sistema funicular, adotado na S30 Paule Railway em 1867, entre Sanlos & o
Planalto. Pelo alto custo anvolvido, a estrada pioneira finalizou na Raiz da Sema, com 16,3 km de
extensdo. Chegou a Petropelis somente em 1884, perto do fim do Impérnio, quando a EFCB 2 finalizara
com a bitola larga em Queluz de Minas, hoje Conselheiro Lafayete, foi que adotande um sistema de
cremalheira patenteade am 1883 pelo suigo Niklaus Riggenbach e aplicado pela primeira vez am 1870
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A tecriologia fol adotada tanto na EF, Principe do Grao Para para Petropolis como na Estrada de Ferro
Corcovado, em 1885.

Locomotiva Baldwin no sistema cremalhaira Riggenbach, 1885

Fonte: m:mm.uumm.mﬁmmmwmm»mmmumhm Acessado sm 230 1/08 &5 16R00mIn
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12.2. Cépia da ata da reuniio do Conselho Municipal de Patriménio Cultural discutindo 8
aprovando as diretrizes de intervengao para o bem tombado
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12.3. Edital de Tombamento

EDITAL OE TOMBAMENTOD

O Presidents do Conseiha Municipal do Patiminic Cultoral de Anténlo Caros faz saber & jodos
quaniog o presents Edital virem ou conhecmenio verem o inloiessar possa. para 0a fing
estabeieciios na Lai n” BE5 de 03 do outubrp de 1983 & do Decrelo n.® 03 de 12 de agosio da 1856
{Decrefo que ona o Consalho), que o bem cullural LOCOMOTIVA 88, iiusdo & Precs di Estegio,
8", por seu valor histérico, estifsiico & atietics, vislo que & uma pega s & simbolza toda 3
mponiancia da fomova parg o desenvohimento do municipic de Anténio Carios, do Estado de
Minss Gérsls & do Bresil | fica sob protegs de Tombamanio Proviséro, confoms arl. f® 01 de Lsl
" B85, de 03 G= outubro ge 1883, comends, & partic da data da publicagfio deets, o prazo de 15

(quinze) diss parn Mmanifestaglo dos inlsresssdos, que poderdo Impugnar o lombamento ou
manifestar sua snuéncis

cmwmpm~wmwmmmmawm
interessados Pars 08 SsCkrECIMBNIos Necessanas,

Antdnio Carlos, 12 de dezembro de 2007

L4
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12.4. Cépia da Publicagao do Edital de Tombamento

Municipio de Antonie Carlos
ESIADO OF MINAS GERAIS

DECLARAGAC

Em confarmidads oom s exgences do Cuadro ll da- Dulibersgdo Hommativa do Censsiho
Gurador do [EPHAMG - Defiberacin 01/2003, DECLARD (ue o Edilal Ga Tomtsmanto d= 13 de
dezembrn de 2007, que laz b lombsmento provisdno do bem “LOCOMOTIVA 86", fal publiesde na
Quadn 0edHNado & esse fim— gutm de publicagiss da Prafetura Mumdipal — ng daia de sua
APrOVACED B SFRNIE-59 9N Yiger

Antboio Caios, 14 de dezembrm da 2007

Az Jolo de Amonm, 160 « Teishax (37) 33451255 - CEP 36220000 - Anidnio Carios - MG - pmacicity0.com b
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12.5. Parecer sobre o tombamento elaborado por profissional habilitado

G bem em guesido, objeto de tombamento do Conselhe Municipal de Patriménio Cultural do
Municipio de Antdnio Carlos, representa uma época deveras peculiar tanto no gue tange & historia
da ferrovia no Brasil e principalmanie, em Minas Gerais.

A "Locomotiva 88" € uma locomotiva a vapor que simboliza toda 2 importancia da ferrovia para o
Municipio de Antonio Carlos, para o Estado de Minas Gerais e para o Brasil. Este bem & o simbolo do
Inicio da Estrada de Ferro Oeste de Minas (EFOM), terceira ferrovia do estado, que tem seu quilémetro
zero localizado no referido municipio, na confluéncia com a Estrada ds Ferro Dom Pedro Il uma das
primeiras estradas de ferro do Brasil, e a primeira de Minas Gerais.

A “Locomotiva 68" & um documento vivo. Simbolo de todo um contexto e da importincia dos
primeiras tempos percornidos sob os trithos, que procuravam ligar as diversas regides desse imenso
pals. Varios foram os municipios e localidades que surgiram somente em fungo da passagem dos
trens que iam e vinham, levando cargas, passageiros e riquezas.

Dal sua grande importancia para a comunidade local. Ela € a representacio material de toda a historia
da ferravia no municipio. A vida de Sltio, atual Ant6nio Carlos, girava em torno da chegada = ssida dos
trens. Os mesmos fomentaram consideravelmenta o desenvolvimanto da regido, aumentando o fluxo de
pessoas & mercadonas e fazendo crescer o comércio local

A memdria afetiva gque smana dos trens em todo o Estado de Minas Gerais & fol cantada e figurou
em versos & prosas de nossos mais famosos escrilores. A demanda turistics pela volta e
recuperacao da malha ferrovidria alravés do interior do estado é cada vez maiz nofavel

Dessa forma, recomenda-se aiém do Tombamenio Municipal do referidc bem, ou seja, a
“Locomotiva 68°, que ela seja preservada de forma adequads e receba manulengSo constanis para
que esteja apta a, quem sabe um dia, voltar a apitar e seitar fumaga pelos caminhos anteriormente

percorridos,

Belo Harizante, 13 de dezembro de 2007,

Gabriella Moyle | MG 8.036.267 - SSPIMG
Historiadora e Conservadora-Restauradora
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12.6. Parecer sobre o tombamento elaborado pelo conselheiro integrante do Conselho
Municipal do Patriménio Cultural

PARECER S0BRE O TOMBAMENTO

O Consethe Municpsl do Patiménic Cultursl de Anidnic Carles achou por bem lombar &
MMHMHﬁmm:ﬁﬂﬁmﬁm,ﬁhmdi
Importins de suss carscterisiicas adisticas, esiilishicas & histdricas, visto que & uma pogal s 8
simboiiza toda a importincia da farmova para o, desenvolvimento do municipio de Antinio Carlos,
do Estado de Minas Gerais & do Brasi, para melhor cuidar dessas, 02 8ua pleservagso e garantir a
sua salvagusids,

Anttnio Carlos, 13 da dezembre de 2007,

ﬁﬂurfﬁl
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12.7. Notificagao de tombaniento ao proprietario do bem tombado ou a seu representante

legal

NOTIFICAGAD DE TOMBAMENTO N* 69

A Senhorm Prefesa Munisipal g Antine Carlos;

Amel Cristina Aradjo Carvalho
Responsavel peic Bam Cullurs! LOCOMOTIVA 65;

Venho comunicar 2 V.8, pes os fins sstabelscidos na Lal Municipal n* 665, de 03 de oulubrg de
1883, que fol aprovado peio Conselho Municipsl do Patnmbnic Culiural deste municipo em reunido
datads de 12 de dezeinbro de 2007, o tambamania do bem LOCOMOTIVA 68, locslizads & Prags da
Estacho, a", Minas Gerais, por seu valor histirico, esifistioo & arisico, Visto que & wina pega s &
ambalizs tods 3 mpanéncia da ferovia para 6 desenvolvimento do municiplo g& Anlonic Carlos, da
Eslaco ge Minas Gersis & do Brasil.

Solicho, pois, a V. §* o obséguio de scussr o recebimento da presends Nolificagio, sssinando o recbo
anex0 & devolvendo-o = este Conssio, t=m) come snuir so tombamentd ou oferscer, &8 0 quissr, 58
razdies de-sua impugnasdo no praze de 15 (quines) dias comides a partr ds data da recebmento desta
COmEsponcanas

Antlinic Caros, 14 de dezembing da 2007,

Aﬁaﬂﬂﬂ

Presidente do Consatho Municipal do Patriménio Culaal de Anténio Caitos

e SR
Municipia de Amtanio Caros — Minas Gerais
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12.8. Recibo da notificacio de tombamento

RECIBO

Recetd a Notficagio n® 08 do Conssiho Municipal do Palrim&nie Culturs de Antdnlo Carlos referaria
80 lombaments do bem LOCOMOTIVA 66, localizado na Praga da Esteg3o, ain® - Cenfo, Antdnia
Carlos, Minas Garsis, Tioando clente do mesmo

Antdnio Carlog. # de 7 3 lI:--:: de 2007,
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12.9. Copia da ata da reuni2o do Conselho Municipal de Patriménio Cultural aprovandc o
tembamento definitivo
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12.10. Copia da publicagio das atas do Conselho

-~ == !

Municipio de Antonio Carlos
ESTADD DE MINAS GERAIS

DECLARAGAD

Em conformideds com Bs sxigancias do Quadro | da Defiberacio Normativa do Canesio Cursor
0 {IEPHAME - Deliberacdp 012005, DECLARD que == stas de reunifes do Conselo Municipal
de Patimbinio Cultural forsm publicadas no quado ds publicacies da Prefellura Municipal, para o
conhecimento da toda 8 comunidade inieressada.

Antsnio Carlos, 10 de abril de 2008,

[as

Rua Jodc de Amorm, 160 - Telsfax (32) 345-1255 - CEP 38220060 - Antdnio Carlos - MG - pmac@aityt0 com br
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Municipio de Antonio Carlos
ESTAD) I MINAS GERAIS

DECRETO N." 0175/2008

Aﬁmmﬁmhmm-mwmmmmhmmn*m

ds 03 ds outubro de 1983, qua estabelacs 8s nomas de protesas do patrimonia cutiaal desle
Muricipio, decreta o Tombamento do bem LOCOMOTIVA 68 situsde & Praga ¢a Esiagso, sin’ -

Centis, por seu valor histdfico, satiisics e erifsticn, visty quer & uma peca rar & aimboliza floda &
WMWWDMhMﬁMMHEﬂuﬁM
mmm Esty bem cultural ica sujeito 4s diretrizes de proteplo estabelecidas pela Let o*
865, na0 podendo sar destruido, mutilado cu sdifer intervengbes sem prévia dalberaclo do
Conssiho Musicipsl do Patrimbnio Cultura) de Antonio Carlos,

Arittnia Cafies, 02 06 janeiro ds 2008

Rud Joda d= Amaiin, 160 -« Teisiax (12) 33461755 « CER 35220-007 - Antinic Carlos - MG - pmaciZuily1.com be
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Municipio de Anténio Carios — Minas Gerais
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12.12. Copia da publicagdo do ato de tombamento

Municipio de Anténio Carlos
ESIADG DE MINAS GIRAS

ODECLARAGAD

Em conlormidade com as eogincss do Quadro il de-Delibsragio Normative go Ceonseing
Curador dg [EPHAME - Deliberacio 01/2005, DECLARD qus o Egital de Tombamenic de 13 de
sarambeo o8 2007, swe tax o lombamento provisdio o bem "LOCEMOTIVA 68", Tal pubiicado no
quadss gedtingdo & sese fim ~ uBdro da publicacies da Prefedura Municipal — na data da sua
aprovacio @ Aeenie-3¢ ¢ Yigar

Anthnio Cades, 14 de dezembie de 2007

Rua- Jodo de Amonm, 150 « Telsfpc (30) 33451255 - CEP 38220000 - Antinio Caros « MG + praccty 10.com bt
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12.13. Cépia da inscrigiio do bem cultural no livro de tombo

| INECRIGAD ND LIVRO DE TOMBO
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