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1. Identificacdo do Bem Cultural: Estacao Ferroviaria da Gameleira.

2. Localizacdo: O bem em analise encontra-se localizado a direita da Av. Amazonas a
altura do nimero 5.800, a direita de quem segue no sentido Belo Horizonte — Cidade
Industrial, e abaixo do viaduto da citada avenida, bairro da Gameleira, regido noroeste de
Belo Horizonte.

3. Objetivo: Andlise da Estacdo da Gameleira para fins de verificar se esta possui valor
histérico e cultural.

4. Consideragoes Preliminares:

No ano de 2006 foi publicada no Jornal Diario da Tarde reportagem que relatou a
situagdo precaria em que se encontrava a Estagdo Ferroviaria da Gameleira, em Belo Horizonte.
Em razdo da veiculagdo de tal fato, foi instaurado procedimento no ambito da Promotoria de
Justica de Defesa do Patrimonio Cultural de Belo Horizonte, a fim de subsidiar a adocao de
medidas necessarias para reversao do grave quadro de degradagao do bem edificado.

Naquela ocasido foi proposta A¢ao Civil Publica objetivando ndo apenas a restauragdao do
imovel, como também a declarag¢do de valor cultural da Estagdo da Gameleira como detentora de
relevancia cultural para o municipio de Belo Horizonte. Estas medidas visam que a edificagao
seja efetivamente protegida de acdes ou omissdes que redundem em sua mutilacdo,
descaracterizagao ou mesmo destruigao.

5. Descricao Historica:
5.1 Breve Historico de Belo Horizonte':

Os ideais positivistas, que norteavam a incipiente republica brasileira do final do séc.
XIX imprimiram profundas mudangas no pais. O lema: "Ordem e progresso" sintetizava um
novo referencial e ndo demorou para que os mineiros imaginassem para si uma nova capital,
mais condizente com a grandeza do Estado. Apds longas discussdes no Congresso Mineiro, ficou
definido, em 17 de dezembro de 1893, que o local mais adequado para se construir a capital do
Estado de Minas Gerais era a regido do Curral Del'Rei, j& habitada desde os primérdios do séc.
XVIII. A capital, inicialmente chamada de "Cidade de Minas", foi inaugurada no dia 12 de
dezembro de 1897 por Bias Fortes, presidente de Minas (1894-98).

A primeira cidade planejada do pais foi construida a partir de uma concepgao urbanistica
elaborada pelo engenheiro paraense Aardo Reis. Ele queria enfatizar a modernidade e a desenhou
prevendo separar os setores urbano e suburbano, delimitados pela avenida do Contorno. Grandes

' As informagdes apresentadas neste topico fundamentam-se, principalmente, de dados extraidos do seguinte
dominio virtual:  http://www.idasbrasil.com.br/idasbrasil/cidades/belohorizonte/port/historia.asp, acesso em
abril/2012.
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avenidas, ruas largas, quarteirdes simétricos, um parque central. Tudo que lembrasse Paris,
Washington, e colocasse Belo Horizonte entre as grandes cidades do mundo.

Inspirados por um belo horizonte que alimentava sonhos, os habitantes pediram ao
Governo Provisorio do Estado que mudasse oficialmente o nome "Cidade de Minas" para "Belo
Horizonte". A mudanga s6 ocorreu em 1906, através de um decreto expedido pelo entdo
governador Jodo Pinheiro da Silva.

O primeiro habitante do antigo Curral Del'Rei foi o bandeirante Jodo Leite Ortiz, que
fundou a Fazenda do Cercado no inicio do séc. XVIII. Em fun¢do do grande nimero de escravos
que possuia, Ortiz ndo perdeu a oportunidade de explorar os corregos auriferos que ali existiam.
Nao encontrou muita coisa. Mesmo assim se fixou na regido, rica em belas paisagens e com terra
boa para a agricultura. Paulatinamente formou-se um pequeno arraial apoiado na lavoura e no
transito constante de tropeiros. A Freguesia Eclesiastica do Curral Del'Rei foi confirmada por
Ordem Régia em 1750.

Neste contexto os territorios de Parauna, Barbacena, Juiz de Fora, Varzea do Margal e Curral
Del'Rei concorriam ao posto de capital do Estado, que até entdo era de Vila Rica, atual Ouro
Preto. Havia grupos que defendiam a permanéncia da capital de Minas em Vila Rica (os "ndo-
mudancistas"), pois desta forma existiriam menos despesas. Contudo, a mudanga da capital teve
importante papel na preservacdo historica da cidade de Ouro Preto. A ilustre Vila Rica
certamente teria suas reliquias e santuarios destruidos em fungao do progresso.

A escolha de Belo Horizonte se deu principalmente por suas qualidades climaticas e
topograficas. Ficou comprovado que o terreno da cidade era mais seco, portanto nao necessitava
de prévia drenagem. As condigdes se prestavam a um sistema perfeito de esgotos e aguas
pluviais. Varzea do Margal, forte concorrente, enfraqueceu-se em fung¢do de suas péssimas
condi¢cdes para constru¢do de rede de esgoto. A area era alagadica, sujeita a infiltragdes, com
lencol de agua muito superficial.

Figura 1 — Antiga Matriz de Nossa Senhora da Boa | Figura 2 — Arraial do Curral Del Rei em 1896.
Viagem do Curral Del Rei.

Em 17 de dezembro de 1893 Afonso Pena, na ocasido presidente de Minas Gerais (1892-
94), promulgou a lei que designava Belo Horizonte para ser a capital do Estado. O prazo minimo
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para a transferéncia definitiva do governo era de 4 anos. O tempo foi insuficiente e a cidade teve
que ser inaugurada as pressas, ainda poeirenta e com prédios a construir.

Figura 3 — A imagem mostra populares aglomerados em frente ao Grande Hotel na Rua da Bahia
esquina com Avenida Augusto de Lima, local hoje ocupado pelo Edificio Arcangelo Maleta, por
motivo da Convengdo do PRM (Partido Republicano Mineiro). Mais acima, na esquina com Rua
Aimorés, a Igreja de Lourdes. Foto de 1931. Fonte: http://bhnostalgia.blogspot.com.br/ acesso em
25 de abril de 2013.

5.2 Breve historico do bem cultural:

A construcao de ferrovias no Brasil remonta a segunda metade do século XIX, quando foi
inaugurada a “Estrada de Ferro Maua” na provincia do Rio de Janeiro. Esse fato s6 foi possivel
porque, na década de 1840, Irineu Evangelista de Sousa, empresario brasileiro de destaque,
futuro “Barao de Maua”, resolveu investir em diversos setores da economia brasileira.

O setor Ferroviario recebeu investimentos de Sousa que desejava, por sua vez,
estabelecer uma ligacdo ferrovidria entre a praia da Estrela, na Baia da Guanabara, e a raiz da
Serra de Petropolis. As obras foram iniciadas em 1852. Em setembro do ano seguinte ocorreu o
primeiro teste com uma locomotiva, mas a viagem de inauguragdo da mesma s6 se deu em 30 de
Abril de 1854. A locomotiva recebeu o nome de Baronesa e em sua primeira viagem contou com
a presenga do Imperador D. Pedro II°.

A inauguragdo da “Estrada de Ferro Maud” representou o inicio de uma era gloriosa para
o transporte ferroviario que so iria entrar em declinio com o aparecimento dos automoveis.
Segundo Giesbrecht:

Entre o final do século XIX e os anos 50 do século XX, a ferrovia tinha uma
importancia tdo grande para as cidades que [...] municipios surgiram e outros foram

2 INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO DE MINAS GERAIS — IEPHA. Diretrizes para a
prote¢do do Patriméonio Cultural Ferroviario. 2006, p. 47
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extintos tomando por base a existéncia de uma linha férrea que passasse por suas sedes.
O chefe da estagdo, por sua vez, tinha um cargo tdo ou mais importante que o do
Prefeito [...]°

A partir desse periodo diversos grupos e companhias receberam o incentivo do governo
brasileiro para implantarem ferrovias em todo o pais. A ferrovia permitiu que inimeros
municipios prosperassem, bem como foi responsavel pela criagdo de tantos outros.

Em 1855 foram expedidos decretos autorizando a constru¢ao da Estrada de Ferro D.
Pedro II. Foi organizada a Companhia D. Pedro II e eleita sua primeira diretoria naquele mesmo
ano. Tratava-se da primeira ferrovia construida no Brasil com investimento do Governo Federal.
A ferrovia em questdo vinha a atender os interesses e as reivindicagdes de produtores que
desejavam facilitar o transporte do café.

O primeiro trecho, construido na Provincia do Rio de Janeiro, foi inaugurado em 29 de
marco de 1859. Neste sentido, destaca-se também a Estacdo de Barra do Pirai -RJ, posto que
desta partiam duas linhas — uma para a Provincia de Sdo Paulo e outra que seguia para Porto
Novo do Cunha nos limites com a Provincia de Minas Gerais. A Estrada de Ferro partindo de
Barra do Pirai atingiu a localidade de Entre Rios, que teve sua estagdo inaugurada em outubro de
1867. A linha prosseguiu descendo o Rio Paraiba em dire¢ao a Zona da Mata — divisa de Minas e
Rio de Janeiro. Esta regido havia se tornado um dos principais centros de abastecimento da
Capital do Império.

Os primeiros municipios mineiros penetrados pela linha da Estrada de Ferro D. Pedro 11
foram Mar de Espanha, em 1° de maio de 1869, e Santa Fé e Chiador cujas estagdes foram
inauguradas em 27 de junho de 1869, constituindo, dessa forma, o primeiro trecho ferroviario em
Minas Gerais. Mas pode-se afirmar que o prolongamento da Estrada em territério mineiro
ocorreu sob a gestdo de Mariano Procopio Ferreira, ex - presidente da Companhia Unido e
Industria, quando em agosto de 1871 foram inaugurados os trabalhos de construcao da Linha do
Centro de Minas. A citada Linha partiria de Entre Rios/RJ e seguiria para o interior do da
Provincia mineira. Sabe-se que as primeiras estagdes foram instaladas entre 1874 e 1880.

A chamada Linha do Centro foi a primeira linha a ser construida pela E.F. Dom Pedro II,
esta era a espinha dorsal de todo o sistema da E.F. Dom Pedro II. Pela linha do Centro passavam
os trens para Sdo Paulo (até 1998) até Barra do Pirai, e para Belo Horizonte (até 1980) até
Joaquim Murtinho, estacdes onde tomavam os respectivos ramais para essas cidades. Apds a
proclamacdo da Republica a Estrada passou a ser denominada como Estrada de Ferro Central do
Brasil - EFCB. A expansio da Estrada de Ferro Dom Pedro 1I durou até a década de 1950.*

O prolongamento dos trabalhos de expansdo da Linha do Centro se deu com a
inauguracao das seguintes estacoes:

- Barbacena, em 28 de julho de 1880;
- Carandai, em 28 de outubro de 1881;

3 GIESBRCHT, Ralph Mennucci. Um dia o trem passou por aqui — A historia e as estorias dos trens de passageiros
no Estado de Sao Paulo e as saudades que eles deixaram. Sao Paulo: Estudio4, 2001.

“PIMENTA, Dermeval José. Caminhos de Minas Gerais. In: PIMENTA, Dermeval José; ELEUTERIO, Arysbure
Batista; CARAMURU, Hugo. A4s ferrovias em Minas Gerais. Belo Horizonte: SESC/MG, 2003. p. 15-17.
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- Queluz, em 15 de dezembro de 1883;
- Burnier, em 16 de julho de 1887;
- Ramal de Ouro Preto, em 1° de janeiro de 1888;
- Belo Horizonte, em 7 de dezembro de 1895;
- Montes Claros, em 1° de setembro de 1926;
- Monte Azul, em 5 de novembro de 1950.

A Esta¢do da Gameleira, mais especificamente, foi inaugurada em 20 de junho 1917
juntamente com os trilhos da linha. Esta linha recebeu o nome de “Paraopeba” em virtude de
boa parte de sua extensdo acompanhar o rio do mesmo nome. O site oficial da Prefeitura
Municipal de Ibirité, cuja estacdo também fora inaugurada na mesma época da Estacdo da
Gameleira, cita que:

As movimentagdes para a construgdo da Estrada de Ferro Central do Brasil — Ramal do
Paraopeba se iniciaram em 1910 quando se sentiu a necessidade da construcdo da linha
de trem que passasse pelo Vale do Paraopeba [...] Os grandes depositos de minério de
ferro existentes no Vale do Paraopeba ¢ que determinaram a constru¢do do Ramal do
Paraopeba, da Central do Brasil, que saia da Estacdo de Joaquim Murtinho, no
Municipio de Congonhas, até Belo Horizonte e General Carneiro, onde se encontrava
novamente com a linha do Centro, ou seja, um desvio que passa pelo Vale do
Paraopeba. O comego da construgdo da Estrada de Ferro Central do Brasil, no ramal do
Paraopeba em 1910 fez com que a populagdo tivesse uma tendéncia de crescimento e

. . ~ 5
diferenciagdes’.

A partir da expansdo da malha ferrovidria no sentido leste-oeste foram construidas as
Estagdes Carvalho de Brito, Gameleira, Capitdo Eduardo, entre outras. Essa informagao ¢
confirmada com a linha do tempo das regides Norte e Noroeste da capital, elaboradas pela
Prefeitura Municipal de Belo Horizonte. Citam no ano de 1917: “Expansao da linha férrea para a
regido Oeste de Belo Horizonte, com a consequente criagdo das estagcdes de trem do Jatoba, do
Barreiro, da Gameleira e do Calafate”.

O livro Notas Cronologicas de Belo Horizonte®, de Octavio Penna, cita que em 20 de
junho de 1917 “com a presenca do diretor da Central, inaugura-se o trecho de 60 km de linha
dessa estrada, ainda em bitola estreita, provisoria, entre Belo Horizonte e a parada do Jacaré.
(Simultaneamente, foi inaugurado o trecho de Joaquim Murtinho a Belo Vale)”.

De acordo com informagdes extraidas do site “Estacdes Ferroviarias™, a Estacdo da
Gameleira primeiramente pertenceu a Estrada de Ferro Central do Brasil -EFCB entre os anos de
1917 a 1975, com a extingdo da EFCB, passou a administracdo da Rede Ferroviaria Federal S/A
entre os anos de 1975 a 1996, e integra a Linha do Paraopeba.

> http://www.ibirite.mg.gov.br/secretarias/esporte-cultura-e-lazer/patrimonio/94-bens-tombados/203 5-estacao-
ferroviaria.html, acesso em margo/2013.

8 PENNA, Octavio. Notas Cronologicas de Belo Horizonte. Belo Horizonte: Fundagdo Jodo Pinheiro, Centro de
Estudos Historicos e Culturais, 1997.

" Fontes: http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_mg_paraopeba/gameleira.htm, acesso em outubro/2012.

— Ce LArETEF=3e== o 2T <=
. CCAIJESNTE<S Y « N ISETI=giacCa»
- - A DEC e CfC<» F "I (EIENFC O EFNa»

-

“—_ ECOEIFCO FCOETN<E Fof SOy i3] «Cf<


http://www.ibirite.mg.gov.br/secretarias/esporte-cultura-e-lazer/patrimonio/94-bens-tombados/2035-estacao-ferroviaria.html
http://www.ibirite.mg.gov.br/secretarias/esporte-cultura-e-lazer/patrimonio/94-bens-tombados/2035-estacao-ferroviaria.html

AMPMG

Ministério Puiblico
do Estado de Minas Gerais

Promotoria Estadual de Defesa do Patrimonio Cultural e Turistico

Ao s
Figura 4: Cargueiro da RFFSA passando em frente a estagdo ainda em bom estado de conservagao.
Fotografia datada de 1985.

Fonte: http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_mg_paraopeba/gameleira.htm, acesso em
marc¢o/2013.

A linha do Paraopeba foi construida em bitola larga, provavelmente para aliviar o trafego
de trens entre o Rio de Janeiro e Belo Horizonte. Até a abertura desta, o trafego passava pela
zona de mineracao da Linha do Centro, até General Carneiro, onde saia a linha para a capital
mineira. Além disso, havia baldeacdo para bitola métrica em Burnier, o que dificultava as
operagoes, principalmente dos trens de passageiros entre as duas capitais. A linha do Paraopeba,
saindo da estacdo de Joaquim Murtinho, foi aberta até a estagdo de Jodo Ribeiro em 1914 ¢ até
Belo Horizonte em 1917. Dali a General Carneiro foi mantida a bitola de métrica no trecho ja
existente. Com isso se estabelecia a ligagdo direta sem baldeagdes entre o Rio e Belo Horizonte.

Essa linha acompanha em grande parte do seu percurso, as linhas da antiga Central (/inha
do Paraopeba) e da RMV (linha de Divindpolis). Alias, é justamente num ponto bastante
proximo da estagdo da Gameleira que as duas linhas, a ex-Central e a ex-RMV, se separam. O
metro segue acompanhando a linha da RMV no sentido da estagdo de Eldorado.
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Figura 5 — A estacao em margo de 19i |
Fonte: http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_mg_paraopeba/gameleira.htm acesso em margo de
2013.

O mapa das Estradas de Ferro que convergem para a Estrada de Ferro Central do Brasil
(EFCB), datado do ano de 1927, mostra a Linha do Paraopeba com a Estacdo da Gameleira:

' Wﬂq. ml@

Figura 6 — Estrada de Ferro Central do Brasil (1927) - .Mapa das ferrovias convergentes. Estagdo da
Gameleira destacada pela seta azul. Fonte: http://vfco.brazilia.jor.br/mapas-ferroviarios/1927-efcb-
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Ferrovias-Convergentes-5-BH-EFOM.shtml, acesso em margo/2013. |

A Estacdo da Gameleira também aparece no esquema de estagoes da EFCB, de 1927.
Nele sdo mostradas as estacdes ferroviarias da regido de Belo Horizonte e trechos ferroviarios
proximos:

DETE LAaglash

PRudENTE 08 Nomars @ §. Jost oA LAGOA
(!

ARrco veroe
Perimgny
PMATTOS 0 wOS

Peono /tomocon
Da Lump

Nova GrRAnTA
VESPAZIAND

RiseirAo oA [Harral

l‘-
A SANTA BARBATA
P Bio BEwTo
MorRe GaancE
O dong e Secco
" Rancwe Nove
T Catrin
s ainvadida
¢ Gava

R0 DAS VELHAS
ABiTae Eovanbo O

Glhtﬂ.&g.&&u[rno
MamrzagAo

A”f‘nurns Fre s
RUDAS o MoR TS P ESES. V-8
Berro Hoarzonre @ romam ) Rabesos
) .
e SALUETS L T

’ REE/Res P
/ jA"‘ﬁG._q £4 O MonTERG ot Barbos
.!suun y
ARZEOO U
AC A E -
ECHD DOFmiy
Brumaorwmwe §
el o FRAnce

gk

Besid vag, .
E \—_..- ARRTH00 Li38pA LT
_ i L2 Jexe Ristino

e Casrang ¢
(‘nzcm?:ﬁ o

Y AGuAaR Momgima

Y fspemarpca

¢ Iraaiayro 4 [ Ty

{’“’Z (Y AL y

¥ e L
istebi * O AR SaGhn

Buanien N

..: (™1 d
AR Wty ™

1 09

#
S i

A NPON

O 30apurre Mumr immig Ponre Nova
Gage
LAraverre
BuARQuE vs Maczofy “ i o\
- v
Chumrsyramo Orrow Pinansca a

Frora s Sino

HERCULANG Prrma O

Figura 7 — Estrada de Ferro Central do Brasil (1927) — Mapa esquematico das estagdes da Estrada de Ferro
Central do Brasil na regido de Belo Horizonte e trechos ferroviarios mais proximos. Estagdo da Gameleira
destacada pela seta azul. Fonte: http://vfco.brazilia.jor.br/mapas-ferroviarios/1927-EFCB-Estacoes-03-Belo-
Horizonte-Paraopeba-Ponte-Nova.shtml, acesso em mar¢o/2013.

Mapas posteriores a estes mostram a linha, porém sem indicar as estagcdes menores. Desta
maneira, assim como outras, a Estagdo da Gameleira ndo ¢ assinalada nos mapas.

O historico da EFCB elaborado pela Associacdo Nacional de Preservacao Ferroviaria
(ANPF) cita que:
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[...] os trilhos ao chegarem a General Carneiro em 1895 (ja como Central do
Brasil), bipartiram-se por novos ramais que foram buscar Belo Horizonte (alcangada
também em 1895), de um lado, e Sete Lagoas, de outro, e continuaram apontando para o
sertdo que adormecia distante. A atual capital mineira ainda encontrava-se em
construgdo, sendo inaugurada apenas em 1897. A bitola larga da Central que s6 chegava
até Conselheiro Lafaiete, com a construgdo da Variante do Paraopeba em 1920,
alcancou Belo Horizonte, e em projetos futuros, estender-se-ia até Belém do Para. 8

O trem de passageiros trafegou por ali até¢ 1979, quando, depois de uma ou duas
tentativas rapidas de reativacdo, foi extinto. O movimento de cargueiros continua intenso até
hoje, com a concessiondria MRS, até a estacdo do Barreiro, préxima a BH, e depois com a
Ferrovia Centro Atlantica — FCA até General Carneiro, contando com bitola mista, métrica e
larga.

Figuras 8 e 9 — Imagem obtida da antig Estacdo da Gameleira onde se vé a construcao da ponte sobre as
linhas da EFCB na Gameleira. Foto de 1945. Estacdo da Gameleira destacada pelas setas vermelhas.
Fonte: http://curraldelrei.blogspot.com.br, acesso em marco de 2013.

Também foram encontradas duas fotos que se referem a Estacdo da Gameleira no livro
“A Ferrovia de Minas, Rio ¢ Sao Paulo”, de José Emilio de Castro H. Bezelin, Eduardo J. J.
Coelho e Jodao Bosco Setti. Seguem abaixo as fotografias encontradas no livro. Na figura 8§ uma

referéncia ao transporte de automdveis novos em vagdes “cegonha” foi bastante utilizado entre
1971 e 1981.

8 Disponivel em: http://www.anpf.com.br/historico_efcb.htm, acesso em margo/2013.
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O transporte de automdveis novos em vagdes “cegonha™ fol
bastante utilizado entre 1971 e 1981. Na foto, um dos primei-
ros trens apds a chegada em Belo Horizonte, sendo mano-
brados pela RS3 “Canadense”™ 3343 a caminho da estacao
Gameleira, onde existiam as rampas de acesso rodovidrio.

Figura 10 - Na foto, um dos primeiros trens apos a chegada em Belo Horizonte, sendo manobrados pela
RS3 “Canadense” 3343 a caminho da estacdo da Gameleira, onde existiam as rampas de acesso
rodovidrio.

Fonte: BEZELIN; José Emilio de Castro H, COELHO; Eduardo J. J., SETTI; Jodao Bosco. “A Ferrovia de
Minas, Rio e Sdo Paulo”.

A 3344 (atual 7135) operou por muitos anos na reserva de tragao entre Horto Florestal,
Gameleira, Ferrugem e Barreiro, na regidao metropolitana de Belo Horizonte, MG. Na foto do
final dos anos 1970, a 3344 manobrando na estacao Gameleira (acima).

Figura 11 - A 3344 (atual 7135) operou por muitos anos na reserva de tracdo entre Horto Florestal,
Gameleira, Ferrugem e Barreiro, na regido metropolitana de Belo Horizonte, MG. Na foto do final dos
anos 1970, a 3344 manobrando na estacdo Gameleira (acima).

Fonte: BEZELIN; José Emilio de Castro H, COELHO; Eduardo J. J., SETTI; Jodo Bosco. “A Ferrovia de
Minas, Rio ¢ Sdo Paulo”.
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Nota-se na figura 11 a plataforma de embarque atualmente inexistente no local. Durante
vistoria deste Setor Técnico realizada no ano de 2012, foram encontradas as estruturas da
cobertura da plataforma abandonadas na parte posterior da estacdo. Apos vistoria foi sugerida a
remocdo € o armazenamento dessas estruturas em local adequado, evitando maior degradagdo e
furtos, para que elas possam ser utilizadas em futura reconstru¢ao da plataforma.

Fonte:  http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_mg_paraopeba/gameleira.htm,  acesso  em
mar¢o/2013. Foto de Pedro Paulo Resende.

Figuras 14 e 15 — Comparagdo. A estacao da Gamelelra nos anos de 1999 (a esquerda) 62009 (a dlrelta)
Fonte: http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_mg paraopeba/gameleira.htm, acesso em
outubro/2012.
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A edificagdo possui caracteristicas de arquitetura eclética e € um interessante exemplar
arquitetonico de padrao ferrovidrio. O prédio possui partido retangular e esta localizado em um
platd elevado. As fachadas sdo rebocadas e pintadas e possuem ornamentos e frisos na argamassa
de revestimento, que circundam todo o perimetro da edificagdo. O nome da estacao esta grafado
nas empenas das duas fachadas transversais. A tonalidade da pintura atual é cinza com
ornamentos em azul. O nome da estacao, altitude e kilometragem sdo pintados em preto.

A cobertura desenvolve-se em duas &aguas, contendo recortes e chanfros. Possui
engradamento de madeira, vedagao em telhas francesas e beiral estendido, suportado por maos
francesas. Ha calha em apenas um trecho do telhado, na outra parte ela ruiu juntamente com uma
parte do telhado e da fachada voltada para a linha férrea.

Apresenta todos os vaos fechados por alvenaria de tijolos. H4 molduras em massa
contornando a parte superior dos vaos.

Nao se pode fazer a descricdo da distribui¢do interna de ambientes uma vez que nao se
teve acesso ao interior da estacao.

De acordo com o laudo técnico elaborado pelo IEPHA, o imdvel sofreu uma série de
intervengoes, dentre elas a destruicdo parcial de janelas, paredes e telhado. Entretanto, ainda
conserva suas principais caracteristicas estilisticas.

Figura 16: Estagdo Gameleira em 11/2009.
Fonte:  http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_mg_paraopeba/gameleira.htm, acesso  em
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| mar¢o/2013. Foto Renato Cobucci, de O Estado de Minas.

6. Analise Técnica:

A Estacao Ferroviaria da Gameleira localiza-se no bairro da Gameleira, regido noroeste
de Belo Horizonte, ¢ datada do inicio do século XX. O entorno ¢ constituido de outras
edificagdes pertencentes a Fundacdo Ezequiel Dias — FUNED — e algumas edificacdes
residenciais mais recentes. Encontra-se implantada em terreno localizado entre as Avenidas
Amazonas e Tereza Cristina, junto a linha de trem.

No dia 24 de outubro de 2012 Andréa Lanna Mendes Novais, arquiteta desta Promotoria
de Justica, realizou vistoria técnica no imdvel com o objetivo de verificar seu estado de
conservagdo e indicar medidas necessarias para a sua conservagdo e preservacao — Laudo
Técnico 69/2012.

Nagquela ocasido foi constatado que o imdvel encontra-se abandonado e em mau estado de
conservagio, necessitando de obras de restauragio’, visando agdes criteriosas e tecnicamente
adequadas a conservagdo'’ e manutengdo''. Afirmou-se no trabalho técnico supracitado que a
falta de uso do imovel agrava esta situagcdo, pois ndo havia manutencao e conservagao periddica.

O imovel encontra-se em processo de arruinamento, tendo perdido parte da cobertura e
alguns trechos das alvenarias, estando exposto as intempéries, o que colabora com a degradacao
do imovel. As fachadas encontram-se com sujidades, pichacdes, descolamento de pintura,
fechamento dos vaos, o que descaracteriza o bem cultural.

A cobertura apresenta-se com parte da estrutura comprometida e algumas telhas
quebradas, corridas ou faltantes. Existem lonas pretas em alguns trechos da cobertura, entre o
forro e as telhas para evitar infiltragdes, mas encontra-se em péssimo estado de conservagado,
apresentando-se rasgada, deteriorada e inexistente em alguns pontos. Verificou-se a existéncia de
cabos de ago sobre o telhado, cuja fungdo nao € conhecida, e acredita-se que parte da estrutura do
telhado que ruiu sobre a calgada em volta da estacao foi queimada, tendo em vista a quantidade
de telhas quebradas e madeira queimada exatamente no local onde ruiu a estrutura. O forro em
madeira dos beirais apresenta problemas de infiltracdo, sujidades, pegas quebradas e
apodrecidas.

H4é presenga de manchas de umidade nas paredes do imovel; ha descolamento no reboco
e presenca de fungos.

O terreno no entorno da estacdo encontra-se abandonado, com muito lixo e mato, o que
pode favorecer a proliferagdo de insetos e roedores e ser foco de incéndios, colocando em risco

? Restauragdo: conjunto de intervengdes de carater intensivo que, com base em metodologia e técnica especificas,
visa recuperar a plenitude de expressdo e a perenidade do bem cultural, respeitadas as marcas de sua passagem
através do tempo. Instrugdo Normativa n ° 1/2003 — Instituto do Patriménio Histdérico e Artistico Nacional —
IPHAN.

1% Conservagdo: intervengdo voltada para a manutengdo das condi¢des fisicas de um bem, com o intuito de conter a
sua deterioracdo. Instru¢do Normativa n ° 1/2003 — Instituto do Patrimoénio Historico e Artistico Nacional — IPHAN.
! Manutengdo: Operagdo continua de promogdo das medidas necessarias ao funcionamento e permanéncia dos
efeitos da conservagdo. Instru¢do Normativa n © 1/2003 — Instituto do Patrimonio Historico e Artistico Nacional —
IPHAN.
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os usuarios do local ¢ a edificacdo historica. A linha férrea foi desativada e os trilhos se
encontram no local.

Sob o viaduto da Avenida Amazonas foi verificada a presenga de moradores de rua
ocupando o local que ¢ utilizado como moradia. Em virtude da presenca de muitas garrafas,
cigarros e lixo também se pode inferir que o imdvel vem sendo utilizado para consumo de
bebidas e drogas.

A antiga plataforma de embarque em frente a estacdo foi demolida. A sua estrutura em
ferro foi encontrada abandonada no local, proxima ao muro de divisa com a casa no terreno
lateral do imovel. Neste mesmo local encontram-se também varias estruturas em concreto.

Estas, portanto, foram as ponderagdes feitas pela arquiteta Andréa Lanna Mendes Novais.
Na oportunidade a arquiteta também fez o registro fotografico da situagdo encontrada no local.
Ao que se segue:

Figura 17 — Vista daEstac;éo da Gameleira a partir do Viaduto da Avenida Amazonas sobre a linha
férrea.
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Figura 23 — Detalhe do trecho do telhado e da
alvenaria que ruiu — fachada frontal.

Figura 22 - Detalhe das pichacdes no edificio
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Figura 25 — Lixo e entulho no piso.

Figura 26 — Interior do edificio

Segundo dados levantados junto ao IEPHA, na documentagao do Plano de Inventério do
Municipio de Belo Horizonte, o processo de inventariacdo da Regido Oeste inicia-se no ano de
2014. Sendo assim, a Estacdo da Gameleira ainda nao ¢ citada como bem a ser inventariado e
ainda ndo possui nenhuma protecdo pelo poder municipal. Verificando-se a tabela de bens
tombados de Belo Horizonte (PBH) e a Listagem de bens protegidos encaminhados ao ICMS
Patrim6nio Cultural (IEPHA) também confirma que o imdvel ndo possui protecdo por
tombamento.

Foi verificado que a referida estacdio possui ficha no Inventdrio do Patrimonio
Ferroviario, elaborado pelo IPHAN em 2003. (M.01 Ficha 01/08). Linha L0O01/Ramal R000/Sub-
ramal S000. Endere¢o: Av. Amazonas, 5814, esquina com Av. Tereza Cristina, Bairro Gameleira
— CEP 30510-000).
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Flgura 27 Vista aérea do conjunto da Estacdo Ferroviaria e seu entorno. Prédio da antiga Estacdo da
Gameleira destacado pela sta vermelha. Fonte: Google Mas 7

‘ ‘Q\ \ LE “ Zaeb TV Al

Flgura 28 — Vista aérea da Estacgdo da Gameleira. Fonte Google Maps

Em contato com a Diretoria de Patrimonio Cultural da Prefeitura Municipal de Belo
Horizonte, através da Arquiteta Mariana Brandao, foi informado que o imével possui processo
de tombamento aberto pelo Conselho Deliberativo do Patrimonio Cultural do Municipio de Belo
Horizonte/CDPCMBH, e que o referido processo ainda nao foi concluido. Fato que caracteriza o
valor cultural da edificagao.

O presente trabalho objetiva analisar se a Estagdo da Gameleira possui valores culturais
que viabilizem seu tombamento.

Ce LArETEF=3e== o 2T <=
CCAIJESNTE<S Y « N ISETI=giacCa»
W eECof e CfC<P» F " LRIV« P PEFNC»

-

v ECPENFCPFCIPENTS Fo =g Faar iy g



18

AMPMG

Ministério Publico
do Estado de Minas Gerais
Promotoria Estadual de Defesa do Patrimonio Cultural e Turistico

A respeito das Estacdes Ferroviarias, foram considerados, por este setor técnico, oS
relevantes apontamentos sobre o tema que se encontram na obra intitulada 77ilhos e Letras —
uma antologia do trem, organizada por Victor José Ferreira'.

Conforme se esclareceu no livro consultado, o processo de expansao dos trilhos no Brasil
foi intenso até 1940. A partir desta data, gradualmente, o pais passou por um processo de
abandono de suas ferrovias em favor de uma op¢ao pelo transporte sobre pneus.

Atualmente as Estacdes Ferroviarias, em sua grande maioria, estdo abandonadas.
Somente permanecem ativas aquelas que se transformaram em esta¢des de trens metropolitanos,
as que estado no caminho dos poucos trens turisticos € as poucas que sao utilizadas como central
de recebimento de cargas pelas atuais concessiondrias das ferrovias.

Todavia, este processo nao eliminou o lugar do trem no imaginario social. As estradas de
ferro figuram neste ndo apenas como referéncia ao progresso, mas também, e principalmente, em
funcdo de seu aspecto simbolico. A este respeito pode-se afirmar que as estagdes ferroviarias
tiveram um papel preponderante ndo somente no pais, como em todo o mundo.

Mais especificamente no Brasil, afirmou-se que esta forte presenga, material e simbolica,
foi se consolidando na medida que as ferrovias desbravavam nosso territorio, transportando
pessoas e cargas, viabilizando a criacdo de cidades, gerando emprego e renda, formando
profissionais. Nesta perspectiva, cidade sem estrada de ferro significava atraso, frustracao,
isolamento. Este processo de implementagdo culminou com a consolidagdo de um valioso
patrimdnio — o ferroviario.

Por fim, cabe argumentar que para se considerar a relevancia do patriménio ferroviario
basta relembrar que cidades foram fundadas a partir da chegada do trem. A construgdo de
estagdes permitiu a centralizagdo da vida das comunidades, estas se configuravam como o
epicentro de cada lugar. Serviram como agéncia de correios, trouxeram o progresso ¢ foram em
geral construidas com arquiteturas diferentes, desde as mais suntuosas até as mais simples. Os
bens, que se inserem no universo denominado “patrimdnio ferrovidrio”, e as “memorias” a eles
relacionadas sdo abordadas na literatura, na musica, na pintura, na fotografia.

A respeito da relacdo entre o carater material e o carater simbdlico do Patrim6nio
Ferroviario caber fazer algumas reflexdes. De acordo com o arquiteto Leonardo Castriota', o
patrimonio cultural atualmente se constitui como um campo em rdpida expansdo e mudanga.
Nesta perspectiva, esta colocada, no cerne da questdo, a preservacdo do patrimdénio e da
memoria. Conclui-se que a materialidade e a imaterialidade de um bem estdo intrinsecamente
relacionadas. Afirmou que, paradoxalmente, o avango da globalizacdo — que conduz a uma
padronizacdo do mundo e a uniformizacdo de valores, contribuiu para o fortalecimento das
diferencas regionais, das tradi¢gdes, das identidades culturais locais.

O conceito de patrimdnio cultural sofre uma ampliagdo, principalmente em virtude da
contribuicdo com a antropologia. Para o arquiteto, esta ampliacdo do conceito passa a integrar
grupos e segmentos sociais que se encontram a margem da historia e da cultura dominante. Neste
processo, a nogao de cultura deixa de se relacionar exclusivamente a cultura erudita e passa a

2 FERREIRA, Victor José (org). Trilhos e Letras — uma antologia do trem. Florianopolis: Pandion, 2010. p. 1-29.
3 CASTRIOTA, Leonardo Barci. Patrimonio Cultural: conceitos, politicas, instrumentos. Sdo Paulo: Annablume,;
Belo Horizonte: IEDS, 2009. p. 11-15.
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englobar manifestagdes populares e cultura de massa. Os produtos resultantes do fazer popular e
inseridos na dindmica do cotidiano somam-se aos bens mdveis e imoveis. Passa-se a considerar a
uestdo imaterial de formacdo de significado - a dimensdo viva da cultura. A Constituicao
Brasileira de 1988 incorpora esta expansao.

Segundo esclarece, o conceito de patrimdnio intangivel emergiu a nivel internacional nos
anos de 1990, dentro da UNESCO, como um conceito alternativo e complementar a
compreensdo eurocéntrica do patriménio cultural — dominada pelas idéias de monumentalidade e
autenticidade. Este conceito visa os artefatos e espacos como expressdes das praticas, processos
e representagdes que as comunidades reconhecem como parte de seu patrimonio cultural.

No que se refere a Estacdo da Gameleira como bem material verificou-se que até a
abertura da linha do Paraopeba o trafego passava pela zona de minerag¢ao da Linha do Centro, até
General Carneiro, onde saia a linha para a capital mineira, havendo baldeacdo em Burnier, o que
dificultava as operagdes, principalmente dos trens de passageiros entre as duas capitais. A linha
do Paraopeba permitiu a ligacdo direta sem baldeacdes entre o Rio e Belo Horizonte. Sua
construgdo possibilitou a ligacdo mais rapida e eficiente com as cidades de Belo Horizonte e Rio
de Janeiro.

De acordo com o arquiteto Leonardo Castriota'®, o conceito de patrimdnio arquitetdnico
passa de uma formulagdo restrita e limitada para uma concepgao tdo ampla que tende a abranger
a gestao do espago como um todo. Inicialmente, concebia-se o patrimonio arquitetonico como
uma espécie de “colecdo de objetos” que eram identificados e catalogados por peritos como
representantes significativos da arquitetura do passado — dignos de preservagdo. Os critérios
adotados correspondiam ao carater de excepcionalidade da edificacdo a qual se atribuia valor
histérico/estético, segundo a caracteristica preservacionista brasileira.

A concepgdo relacionada a ideia tradicional de monumento Unico, no entanto, altera-se.
Tanto o conceito de arquitetura, quanto o campo de estilos e espécies de edificios considerados
dignos de protecdo ampliam-se. Ao longo do século XX os critérios estilisticos e historicos,
anteriormente mencionados, somam-se a preocupacao com o entorno € a ambiéncia.

Segundo esclarece este autor, o conceito de patrimonio arquitetonico urbano relaciona-se
como a compreensao da paisagem urbana, do conjunto. Este conceito valoriza o processo de
formacdo da cidade, compreende que esta resulta de uma série de praticas que objetivam a
constituicdo do espaco. Considerar este conceito significa compreender a necessidade de se
preservar o equilibrio da paisagem.

No que se refere ao valor simbolico da Estacdo da Gameleira, pode-se ressaltar a forte
presenca desta no imaginario. Neste sentido, cabe destacar os depoimento veiculado na matéria
“Antiga constru¢do da Gameleira recebe indicacdo para ser tombada”, publicada pelo Jornal
Estado de Minas na data de 10 de marco de 2013. Nesta matéria destaca-se o seguinte trecho:
“Com os olhos marejados, Vantuil fala da alegria de ter sustentado a familia [...] com o trabalho
de manobrista na estagdo ferroviaria”. Trata-se do ferrovidrio aposentado de nome Vantuil
Narciso de Lacerda de 80 anos. Afirmou-se que os filhos do ferroviario também trabalharam no
lugar, vendendo doces e bolos na plataforma. O aposentado afirmou: “Vivemos um tempo

¥ CASTRIOTA, Leonardo Barci. Patrimonio Cultural: conceitos, politicas, instrumentos. Sdo Paulo: Annablume,;
Belo Horizonte: IEDS, 2009. p. 83-90.
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maravilhoso aqui, a época do trem Vera Cruz e dos trens de suburbio, até¢ o fim dos anos 1980”.
Por fim, foi destacada na reportagem a foto existente na varanda do aposentado que retrata um
flerte entre ele e sua esposa, ocorrido na antiga estagao.

A relevancia da Estacao se estabelece nao s6 em funcio do seu carater material, mas
também simbdlico. Ante o exposto, pode-se concluir que a Estacio da Gameleira
caracteriza-se como um bem detentor de valor cultural®.

Atribuir valor cultural implica fazer uma reflexdo sobre o significado dos bens culturais.
A existéncia de "bens culturais" quer sejam materiais, quer sejam imateriais, estd vinculada a
leitura que o ser humano faz do mundo. Isso significa que ao interpretar e modificar o espago ao
seu redor o homem acaba por criar manifestacdes e objetos nos quais estdo expressos seus
valores. Essas criagoes resultam de um determinado modo de vida, cultura.

Os bens culturais nio possuem em sua origem valores especificos que lhes dio um
sentido ou_significado. O valor de um bem ¢ atribuido por aqueles que dele usufruem,
fisicamente ou em contemplacdo, por isso fala-se em valor cultural. Este valor ¢ criado,
estabelecido, moldado, apropriado, constantemente resignificado pelo tempo e pelo valor dado
pela sociedade de uma forma geral. Esses valores diversos e acumuldveis sdo atribuidos,
posteriormente, de acordo com os desejos e as necessidades humanas podendo ser gerais ou
especificos. O bem em anélise “Esta¢do da Gameleira” ¢ detentor de relevantes valores culturais:

e Valor histdrico e de antiguidade, pois a histéria da constru¢do da Estagdo esta relacionada
ao processo de modernizagdo da capital belo-horizontina, tendo contribuido para o acesso
ao Rio de Janeiro. A constru¢do da Estagdo ¢ datada do inicio do século XX,
configurando seu valor de antiguidade.

e Valor arquitetonico. Apesar das interven¢des mencionadas a Estacdo ainda conserva suas
principais caracteristicas estilisticas.

e Valor evocativo, este valor relaciona-se com a capacidade que os bens tém de
permanecer na memoria da comunidade ao qual pertence. Conforme se verificou a
Estacdo em funcionamento ainda permeia o imaginario social.

e Possui valor paisagistico este valor destaca-se quando se analisa a relevancia da
implantacdo da esta¢dao ferroviaria no contexto urbano. Corresponde a ampliagao do
conceito de patrimdnio arquitetonico que se considera o entorno e a ambiéncia. A
Estacdo ocupa um lugar especifico no processo de construgao da cidade, sua manutengao
condiz com a preservagdo do equilibrio da paisagem.

15 “Q valor cultural ndo ¢ intrinseco, mas criado, instituido historicamente, no seio da interagdo social €, por isso,
nem ¢ imutavel, nem homogéneo. Mais ainda: o conflito é seu bergo e trajetoria naturais, pois nao esta desvinculado
de interesses de individuos, grupos e Fundagdes e assim, por sua natureza politica, precisa ser declarado, proposto,
legitimado, tornado aceitavel ou desejavel”. BEZERRA DE MENESES. Valor cultural, valor econdmico: encontros
e desencontros.
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e Possui valores cognitivos, que sdo associados a possibilidade de conhecimento. A
existéncia da Estacdo permite que se tome conhecimento de um aspecto especifico da

constituicdo do municipio — o transporte por linhas férreas.

e Valor afetivo, pois se constitui referencial simbdlico para o espaco e memoria da cidade,
conforme se argumentou.

Apesar da sua importancia, o imovel encontra-se em precario estado de conservagao, em
arruinamento. No entanto, ¢ possivel e necessario que se faca a protecdo dos elementos
remanescentes € um projeto de recuperacdo da edificagdo, que devera ser elaborado por
profissional habilitado, conforme DN 83/2008 do Confea, que devera ser previamente analisado
e aprovado pelo orgdo de protegao competente e pelo Conselho de Patrimonio Cultural local.

A protecio da Estacio da Gameleira deve acontecer o mais brevemente possivel,
visando sua protecio legal, assegurando sua existéncia e obrigando seu responsavel a
realizar periodicamente sua manutencao. E necessaria a elaboracao de Dossié de
Tombamento nos moldes sugeridos pelo IEPHA, para que o bem faca jus a pontuacio no
ICMS critério Patrimonio Cultural. Esta documentacdo deve constar delimitaciao do
perimetro de tombamento, delimitacio do perimetro de entorno e as diretrizes para
intervencoes nestas areas.

No que se refere ao uso ou destinagdo do imovel, depreende-se de Ata de Reunido, datada
de 7 de marco de 2013, realizada na sede da Procuradoria Geral de Justica, relevante informacao
prestada pelo representante da Fundacao Municipal de Cultura. Segundo este, existe interesse
por parte do municipio ndo apenas pela edificacdo, mas também pelo seu entorno. O interesse se
estabelece em virtude da implementacdo de um projeto que consistiria em uma escola livre do
circo, prevendo restauro e integracao da edificagdo com a atividade circense.

Ainda no que se refere ao tombamento e ao uso, destaca-se a fala do Diretor de
Patrim6nio Cultural da Prefeitura de Belo Horizonte, Carlos Henrique Bicalho, publicada na
matéria do Jornal Estado de Minas anteriormente mencionada neste trabalho técnico. Segundo
Bicalho, o tombamento da Estacdo propciaria maior autonomia para a busca de recursos e
alternativas para a sua recuperagdo e preservagao. O Diretor também ressaltou a importancia do
bem e defendeu que tdo logo recuperado seja de uso coletivo pela memoria da cidade.

7. Conclusoes e Sugestoes:

A finalidade do tombamento ¢ a conservacdao da integridade dos bens acerca dos quais
haja um interesse publico pela protecao em razdo das suas caracteristicas especiais. O bem em
questdo possui valor cultural, ou seja, possui atributos e significados que justificam a sua
protecao. Acumula valores historicos, de antiguidade, arquitetonico, evocativo, de paisagem,
afetivo, cognitivo. Constitui-se referencial simbdlico para o espaco € memoria do municipio de

~ : Ce LArETEF=3e== o 2T <=
CCAIJESNTE<S Y « N ISETI=giacCa»
. A DEC e CfC<» F "I (EIENFC O EFNa»

-

— ECOEITCDFCOETSS Fo =SSO i=ssy O
w



22

AMPMG

Ministério Publico
do Estado de Minas Gerais
Promotoria Estadual de Defesa do Patrimonio Cultural e Turistico
Belo Horizonte, com valores dignos de sua caracterizagdo como patriménio cultural. Por todo o
exposto sugere-se:

e Que a Esta¢do da Gameleira seja alvo de prote¢do, por tombamento, em fun¢do de seu
relevante valor cultural para o municipio, conforme demonstrado no presente trabalho.
Para tal, devera ser elaborado o Dossi€ de Tombamento, por meio de extensa pesquisa e
levantamento historico, tendo em vista que o presente trabalho configura-se como um
levantamento preliminar. O 6rgao tombador devera ainda definir as diretrizes de
intervenc¢io para a conservacao e manutencio do bem cultural.

6. Encerramento:

Sado essas as consideragdes deste setor técnico, que se coloca a disposi¢do para o que mais
se fizer necessario.

Belo Horizonte, 29 de abril de 2013.

Paula Carolina Miranda Novais
Analista do Ministério Publico — MAMP 4937
Historiadora

Hebert Gerson Soares Junior
Estagiario de Arquitetura
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