MINISTERIO PUBLICO DO ESTADO DE MINAS GERAIS

Promotoria Estadual de Defesa do Patrimonio Cultural e Turistico
LAUDO n° 29/2008

LAUDO DE VISTORIA E CONSTATACAO DE VALOR CULTURAL

1 - CONSIDERACOES PRELIMINARES

Foi solicitada pela Coordenadoria das Promotorias de Justiga de Defesa do Patrimonio
Cultural e Turistico de Minas Gerais a realizacao de vistoria técnica na locomotiva Maria Fumaca,
localizada na Praca do Aredo, na cidade de Itabira, com a finalidade de verificar o estado de
conservagao do bem cultural.
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Figura 01 - Mapa de localizagao

2 -METODOLOGIA

Para elaboragcdo do presente Laudo de Vistoria foram usados os seguintes procedimentos
técnicos: Inspe¢do “in loco” no bem cultural, objeto deste laudo; consulta ao Plano de Inventério de
Patrimonio Cultural do municipio de Itabira.

3 - HISTORICO DO BEM CULTURAL

No dia 02 de dezembro de 2008, a Arquiteta Andréa Lanna Mendes Novais e a Historiadora
Karol Ramos Medes Guimaraes, analistas do Ministério Publico do Estado de Minas Gerais,
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realizaram uma vistoria técnica no Conjunto Paisagistico da Praca do Aredo, onde esta localizada a
Maria Fumaga, na cidade de Itabira — MG.

3.1- Breve historico do Municipio de Itabira’

A ocupagdo do municipio de Itabira da-se nas duas primeiras décadas do século
XVIII. Segundo relato do conego Raimundo Trindade, por volta de 1705, padre Manoel do Rosério
e Jodo Teixeira Ramos descobrem ouro de aluvido nas proximidades do Corrego da Penha. A partir
de entdo, ergue-se uma capela e logo apds, as primeiras casas, pertencentes aos exploradores do
ouro. Assim como em todo lugarejo minerador, o povoado se inicia no entorno da igreja e proximo
desse corrego.

Em 1720, 0os irmdos Farias de Albernaz “paulistas de espirito arrojado”, ja estavam
estabelecidos nas minas do Itambé, ao norte de Itabira Nas suas expedi¢cdes encontraram, em uma
nascente, que denominaram Fonte de Prata, grande quantidade de ouro. O que poucos sabiam ¢é que
o solo, rico em minério de ferro, traria mais progresso que o ouro, no entanto a Coroa Portuguesa
proibia qualquer exploracdo e beneficiamento daquele metal.

Paralelas a extragdo aurifera, surgem as primeiras exploragdes do minério de ferro que, a
partir de 1808, sdo liberadas pela Coroa Portuguesa. O isolamento, devido a distancia e as
dificuldades de transporte, permite o desenvolvimento das forjas que, em 1817, somam 13.
Inicialmente a fabricacdo de ferro era caseira e rudimentar com o ferro forjado em pequena
quantidade. A nova atividade, pouco a pouco, substituiu a exploracdo do ouro, que em meados do
século XIX, comeca a acabar.

A fabrica do Girau, inicialmente chamada Girau dos Torres, foi uma das fabricas mais
conhecidas do século XIX em Itabira. Durante mais de um século, a partir de 1813, produziu
ferramentas para industria do ouro e para agricultura e também armas para guerra. As minas
subterraneas de ouro eram uma das grandes consumidoras de ferro. A proximidade de outros
centros mineradores importantes desempenhou importante papel na aglomeracdo das forjas em
Itabira e outras cidades da regido central de Minas.

Em 1825, o povoado ¢ elevado a categoria de freguesia. Surge a necessidade de um templo
maior para suprir a demanda demografica. Por ser uma regido de topografia acidentada, o
crescimento urbano da-se nos locais mais proximos das areas de mineragdo e nas estradas de acesso
ao povoado, em vista da posi¢do comercial. No encontro das ruas formam pragas irregulares e mal-
alinhadas e os grandes sobrados fazem parte da paisagem urbana, juntamente com igrejas,
chafarizes, hospital e teatro. No ano de 1833, o povoado ¢ elevado a categoria de vila, recebendo
finalmente o titulo de cidade, em 1848. Isso a torna independente de Caeté, a quem até entdo,
respondia administrativamente.

No inicio do século XX, comecam os investimentos estrangeiros; europeus € norte-
americanos; determinados a explorar o minério de ferro. Uma empresa de capital inglés, a Brazilian
Hematite Syndica, ¢ a primeira a se instalar no municipio, em 1909. Um ano depois, essa empresa

! Para elaboragdo do breve historico foram utilizadas as seguintes fontes: BARBOSA, Waldemar de Almeida.
Dicionario Histérico-Geografico de Minas Gerais. Editora Itatiaia Ltda, 1995. Atlas de Itabira. Prefeitura Municipal de
Itabira, 2006.
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passa a ser a [tabira [ron Ore Company Limited. Ao término da 1* Guerra Mundial o controle dessa
indlstria passa para as maos de investidores europeus e norte-americanos, liderados pelo
empresario americano Percival Farghuar. Nesse periodo, Percival tem como objetivo "implantar um
complexo siderirgico € manter um sistema integrado mina-ferrovia-porto".
3.2- Breve historico da locomotiva Maria Fumaca e da Praca do Areao.

O Conjunto Arquitetonico e Paisagistico do Aredo foi projetado pela arquiteta Dayse
Barbosa Viana. O Conjunto ¢ composto do edificio do Aredo, praga, uma quadra poliesportiva e
uma vila. A construcao do edificio se deu, devido a uma campanha liderada pelos itabiranos com o
apoio do poeta Carlos Drummond de Andrade, do escritor Jodo Camilo de Oliveira Torres e de José
Hindemburgo Gongalves, que teve inicio em dezembro de 1954. O edificio foi construido para
abrigar a Superintendéncia da empresa Cia Vale do Rio Doce, sendo inaugurado em julho de 1965.
Em 1995 o complexo foi vendido para a Prefeitura Municipal de Itabira.

A praca ¢ uma ampla 4rea gramada de declive suave, com jardins esparsos. A praca ¢
circundada pela rodovia de acesso a cidade, pela Rua do Aredo e pela Avenida Rio Doce. No centro
da praga encontramos uma escadaria que gera uma plataforma onde foi instalado uma das primeiras
locomotivas a carvao, quando transportava o carregamento de minério de ferro na ferrovia Vitoria-
Minas e esta locomotiva possui um arco de ago que a emoldura.

A Maria Fumaga foi fabricada na década de 40 e instalada na Praca do Aredo desde 1990. A
locomotiva a carvao operou de 1945 a 1960 e foi uma das primeiras maquinas a transportar o
minério extraido pela Vale de Itabira até o porto de Tubarao.

Depois de desativada, a mineradora Vale decidiu coloca-la nos jardins em frente aos
escritorios de administragdo da empresa que hoje pertence a prefeitura municipal e uma institui¢ao
de ensino. O espaco, antes particular, se tornou aberto ao publico ao ser transformado em praca.

O conjunto arquitetonico e paisagistico do Bairro Aredo foi tombado pelo Decreto
Municipal 2050/1998 com outros bens culturais, sendo encaminhado para o IEPHA para fins de
pontuagdo no ICMS cultural no ano de 2000, exercicio 2001. Entretanto, apesar da importancia da
Praca e da locomotiva, o espago encontra-se abandonado e exposto a a¢do dos vandalos.

4 - ANALISE TECNICA
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Figura 02 — Vista aérea da Pra¢a do Aredo, com Maria Fumaga ao centro.

Analise do estado de conservacao da praca

Atualmente a conservagdo da praga ¢ de responsabilidade da Prefeitura Municipal e Itatna,
feita pela empresa de conservagdo denominada Itaurb, que disponibiliza um funcionério que ¢
responsavel pela limpeza e conservacdo dos canteiros.

Falta manutencao nos canteiros da praga, cuja vegetagdo precisa de poda. Ha plantas
invasoras no piso de bloquetes, que também apresenta muitas sujidades aderidas. Ha pichagdes em
alguns canteiros no interior da praga.
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Figura 03 — Grama necessitando | Figura 04 — Plantas invasoras no Figura 05 —Pichagdes nos
de poda. piso de bloquetes. canteiros.

Quanto aos pisos, ha emendas no piso de pedra Sao Tomé, que também se encontra com
muita sujidade aderida. Algumas tampas de caixas de passagem ndo existem mais, deixando lacunas
no piso, podendo causar acidentes. Alguns degraus das escadas estdo quebrados.
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caixa de passagem.

Figura 06 — Auséncia da tampa da

1gura 07 —Degras quebrados. Figra 08 — Emendas no piso de

pedra Sdo Tomé.

Quanto ao mobilidrio urbano, devido a falta de lixeiras (ndo foi verificada a presenga de
nenhuma lixeira no local), h4 bastante lixo no ambiente interno da praga. Varios bancos estdo
quebrados, com as ferragens expostas e com descolamento da camada pictorica.

As luminarias existentes junto a escada de acesso a locomotiva estdo quebradas e sem

lampadas.

O arco metalico existente sobre a locomotiva encontra-se com inscrigdes, pichagdes e
trechos oxidados, com descolamento da camada pictdrica.
A corrente anteriormente existente em torno da locomotiva, objetivando a protecdo da
mesma, ja nao existe mais.
A tela existente junto a uma das escadas de acesso encontra-se deteriorada.

de conservacao.

Figura 09 —Banco em mau estado | Figura 10 —Lumindrias quebradas

e sem lampadas.

Figura 11 — Sacos de lixo
depositados no interior da praga.
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Figura 12 — Figura 13 — Inscrigdes no arco Figura 14 — Auséncia da Figura 15 — Tela
Oxidagdo do arco metalico. corrente de protecdo da com falhas.
metalico. locomotiva.

Analise do estado de conserva¢ao da locomotiva

A locomotiva encontra-se situada num ponto central da praca, em local de destaque, sobre
um platd, cujo acesso se da través de escadas nos quatro lados. Estd implantada sobre um leito de
pedriscos e sob um arco em estrutura metalica.

Nao hé acessibilidade aos portadores de deficiéncia, pois ndo hd rampas de acesso a
locomotiva, apenas escadas. Nao ha guarda-corpos juntos as escadas.

Ha4 sinais de vandalismo na locomotiva, com vdrias inscri¢des e picha¢des. Alguns pedriscos
existentes na base da locomotiva foram langados na mesma e estdo presentes nas suas engrenagens
€ Nno seu interior.

Figuras 16 e 17 — Pichagdes e inscri¢des. Figura 18 — Pedriscos no interior
da locomotiva.

H4 varios trechos com descolamento da camada pictorica, oxidados e com perda de material
devido a oxidacdo e corrosdo. Em alguns locais ha musgos, devido a presenca de umidade. Ha
trechos com descolamento dos letreiros.
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Figura 19 — Oxidacado e Figura 20 — Presenga de musgos Figura 21 — Perda de material

descolamento da camada devido a umidade. devido a oxidacdo e corrosao.
pictdrica.

Figura 22 — Oxidagao e corrosdo. Figura 23 — Descolamento dos letreiros.

O bico da locomotiva encontra-se com a madeira deteriorada e ha emenda na tubulagdo
existente junto a este. Os fardis encontram-se oxidados, sem lampadas e sem vidros.

5
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Figura 24 — Madeira deteriorada no bico da | Figura 25 — Emenda em | Figura 26 — Farol sem
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| locomotiva. | tubulacgao. | vidro e sem lampadas. |

N .

Na parte interna da locomotiva, devido ao constante acimulo de 4agua e a exposi¢do as
intempéries, houve deterioragdo do piso, que se encontra oxidado e com perda de material devido a
corrosdo. Ha colonia de insetos na lataria da locomotiva.

Figura 30 — Colonia de insetos.

H4 no ambiente da praca um ‘“Analisador de concentracdo de particulas totais em
suspensdo”, que sdo equipamentos instalados pela Vale para monitoramento da qualidade do ar. O
equipamento fica protegido por tela metalica e destaca-se dentro do ambiente da praga pelo fato de
estar todo cercado e por se configurar em um elemento vertical num local praticamente plano.
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Figuras 31 e 32 — “Analisador de concentrag:ﬁ de particuas totais em suspenso” instalado
dentro da area da Praga.

5 - CONCLUSOES

A importancia do conjunto Paisagistico do Aredo, que inclui a Praca do Aredo e a locomotiva,
teve sua importancia reconhecida pelo poder publico quando realizado o seu tombamento.

O reconhecimento de um bem como parte integrante da cultura de um povo ¢ elemento
formador da nocdo de cidadania, da consciéncia coletiva e da idéia de pertencimento a uma
comunidade. Devemos buscar a manutencao das tradi¢cdes culturais para que elas sejam transmitidas
para as proximas geragdes. E, conseqiientemente passam a compartilhar de uma memoria coletiva
que se coloca frente ao tempo e estabelece uma ponte entre passado e presente.

Apesar disto, o local encontra-se abandonado e a locomotiva em avangado estado de
degradagdo. A locomotiva necessita urgentemente de restauragdo” e a Praca devera receber obras de
conservacdo® ¢ manutengdo’. Para que ocorra a permanéncia e a preservacio de um bem, é
necessario atribuir uso a0 mesmo, compativel com suas caracteristicas, e a populacio deve ser
estimulada a usufruir o espaco. Sendo, de nada adiantara a iniciativa de resgatar o
monumento enquanto exemplar do passado e inseri-lo no presente para, através de sua
funcionalidade, alcancar os tempos futuros. Por isto, sdo necessarias algumas intervengdes no
local, que deverdao ser definidas em projeto e serem aprovadas pelo oOrgdo de preservagao
competente. Sdo elas:

2 Conjunto de intervengdes de carater intensivo que, com base em metodologia e técnica especificas, visa recuperar a
plenitude de expressdo e a perenidade do bem cultural, respeitadas as marcas de sua passagem através do tempo.
Instrugdo Normativa n° 1/2003 — Instituto do Patrim6nio Histdrico e Artistico Nacional — IPHAN.

* Intervengdo voltada para a manutengdo das condigdes fisicas de um bem , com intuito de conter a sua deterioragdo.
Instrugdo Normativa n° 1/2003 — Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional — IPHAN

4 Operagdo continua de promogdo das medidas necessarias ao funcionamento e permanéncia dos efeitos da conservagéo.
Instrugdo Normativa n° 1/2003 — Instituto do Patrimé6nio Histdrico e Artistico Nacional — IPHAN.
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e Deverdo ser instalados no local mobiliario urbano’ adequado (bancos, lixeiras, etc) com
design apropriado;

e Devera ser promovida a acessibilidade dos deficientes ao local onde estd instalada a
locomotiva, prevendo a constru¢do de rampas e instalagdo de corrimaos, entre outras
intervengdes necessarias;

¢ Constante poda e manutencao da vegetagdo dos canteiros;

e Manutencdo dos pisos, com retirada de plantas invasoras, lavagens periddicas para evitar
a adesdo de sujeira, substituicao de pecas faltantes ou deterioradas;

e Manutengdo e substituicdo de pecas faltantes ou deterioradas das luminarias existentes
nas escadas;

e Deve-se verificar as causas da oxidagdo da estrutura metalica em arco existente na praca
e procurar solugdes para solucionar o problema;

e Devera haver policiamento ou constante monitoramento no local, através de cameras,
por exemplo, buscando evitar o vandalismo;

e Devera ser verificada a possibilidade de transferéncia dos equipamentos instalados no
interior da praca para monitoramento da qualidade do ar para outro local, buscando
preservar a harmonia e a ambiéncia do interior da praca. Devem ser preservadas as
caracteristicas ambientais, culturais e histéricas que fazem parte do conjunto, uma vez
que a area € de interesse ambiental e paisagistico;

® Sugere-se a previsdo de arborizagdo no interior da praga, de forma a garantir a
estabilidade climatica por meio da diminui¢do da temperatura e aumento da umidade do
ar, melhoria das condi¢des do solo urbano e do ciclo hidrologico € o aumento da
diversidade e quantidade da fauna. Ainda, confere identidade e qualidade aos espacos,
criando referenciais simbolicos ou reforgando aqueles ja existentes.

Quanto a locomotiva, ¢ urgente a restauracdo devido a oxidagdo e corrosdo da estrutura
metalica. Deverao ser restaurados tanto os componentes estéticos quanto as partes mecanica e
estrutural, sempre adotando-se como norma a restauracio mais apurada e fiel possivel.

E necessario busca de recursos para promover a restauragdo, que podera ser patrocinada por
empresas, pela propria Prefeitura ou através das Leis de Incentivo a Cultura. A Associagdo
Brasileira de Preservagao Ferroviaria, organizacao da sociedade civil de interesse publico — OSCIP
- mantém uma oficina de restauragdo de locomotivas na sua regional de Sao Paulo. Esta Oscip foi
responsavel pela restauracao da locomotiva que faz o trecho Ouro Preto — Mariana e tem larga
experiéncia em restauracdo do patrimonio ferrovidrio. Segundo o diretor e coordenador da operagao
na cidade de Sao Paulo, o Sr. Sidnei Gongalves, a organizacdo podera fazer o orcamento de
restauragdo da locomotiva, que podera ser realizada no proprio local. Para isto serd necessaria uma
visita ao local para verificagao dos trabalhos que deverao ser realizados. Os contatos do Sr. Sidnei
sdo : telefone 011 97552727 e e-mail sidnei@abpfsp.com.br.

Enquanto ndo sdo realizadas as intervengdes de restauragdo, sugere-se como medidas
preventivas:

> Conjunto de equipamentos localizados em éreas publicas de uma cidade destinados & prestagdo de servigos, a
comodidade e ao conforto exterior dos habitantes, que podem ser autofinanciados pela publicidade ¢ que tém como
preocupacdo a qualidade da vida social e respeito ao meio ambiente.
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e Aplicacao de banho de 6leo queimado nas partes metalicas da locomotiva, que retarda a

acao da ferrugem e da corrosao;

e (obertura da locomotiva com lona ou outro material impermeével, evitando acao das

intempéries e conseqliente aceleragao da degradacao.

Apoés a restauragdo, ¢ aconselhdvel que seja projetado abrigo coberto para protecdo da
locomotiva buscando protegé-la do sol e das intempéries, o que ira conferir ao bem uma sobrevida
muito maior. E necessério isolar a reliquia do acesso do publico, buscando evitar o vandalismo e
degradacao do bem.Todos os projetos deverdo ser elaborados por profissionais habilitados e
deverdo receber a anuéncia do 6rgdo de protecdo do patrimdnio, que também deverd acompanhar a
realizagao de todos os trabalhos.

6- ENCERRAMENTO

Sendo s6 para o0 momento, colocamo-nos a disposi¢do para outros esclarecimentos.
Segue este laudo, em 10 (dez) folhas escritas em um s6 lado, todas rubricadas e a ultima datada e
assinada.

Belo Horizonte, 11 de dezembro de 2008.

Andréa Lanna Mendes Novais
Analista do Ministério Publico - MAMP 3951
Arquiteta Urbanista — CREA-MG 70833/D

Karol Ramos Medes Guimaraes
Analista do Ministério Publico — Historiadora — MAMP 3785
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